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nach § 10 Absatz 1 des Bundes-Klimaschutzgesetzes
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Zusammenfassung

Der Klimaschutzbericht der Bundesregierung enthalt nach § 10 Absatz 1 des Bundes-
Klimaschutzgesetzes die Entwicklung der Treibhausgasemissionen in den verschiedenen
Sektoren, den Stand der Umsetzung der Klimaschutzprogramme und der Sofortprogramme
sowie eine Prognose der zu erwartenden Treibhausgasminderungswirkung. Der
Klimaschutzbericht wird jahrlich fiir das jeweilige Vorjahr von der Bundesregierung erstellt.

Die Treibhausgasemissionen in Deutschland sind von 1990 bis 2020 um 40,8 Prozent auf
rund 739 Millionen Tonnen CO>-Aquivalente gesunken (->Kapitel 2). Im Jahr 2020 sanken die
Treibhausgasemissionen gegeniiber dem Vorjahr um 8,7 Prozent, was rund 70 Millionen
Tonnen CO>-Aquivalente entspricht. Die Minderung im Jahr 2020 ist der groRte jahrliche
Riickgang seit dem Jahr der deutschen Einheit 1990. Damit setzt sich der deutliche
Emissionsriickgang der beiden Vorjahre auch im Jahr 2020 fort. Wahrend gut ein Drittel der
Minderungen im Jahr 2020 auf Folgen der Corona-Pandemie zurlickzufihren ist, haben
strukturelle Veranderungen ebenfalls einen wesentlichen Teil dazu beigetragen.

Der Trend zeigt, dass die klima- und energiepolitischen Instrumente wirken. Mal3geblich
hierfir sind die erreichten strukturellen Fortschritte beim Umbau der Volkswirtschaft in
Richtung Klimaneutralitat. Erreicht wurde dies mit einem Paket aus Forderung,
Marktanreizen und Ordnungsrecht. Dazu gehoren die erfolgreiche Reform des européischen
Emissionshandels, der weitere Ausbau von Wind- und Sonnenenergie sowie die Abschaltung
erster Kohlekraftwerksblocke. Die Emissionen konnten in allen Bereichen gesenkt werden.
Bis auf den Gebaudesektor wurden in allen Sektoren im Jahr 2020 weniger Emissionen
verursacht, als nach dem Bundes-Klimaschutzgesetz zuldssig gewesen ware. Besonders in
der Energiewirtschaft ging der Treibhausgasausstols im Jahr 2020 stark zuriick. Im Vergleich
zum Vorjahr sanken die Emissionen des Sektors um 38 Millionen Tonnen CO,-Aquivalente;
das entspricht einer Reduktion um 15 Prozent. Erneuerbare Energien lieferten im Jahr 2020
erstmals mehr Strom als die fossilen Energietriager Erdgas, Ol, Braun- und Steinkohle
zusammen.

Nach der im Juni 2021 verabschiedeten Novelle des Bundes-Klimaschutzgesetzes sind die
Treibhausgasemissionen im Vergleich zum Jahr 1990 bis 2030 um mindestens 65 Prozent zu
mindern, bis zum Jahr 2040 um mindestens 88 Prozent. Bis zum Jahr 2045 ist Netto-
Treibhausgasneutralitdt zu erreichen. Nach dem Jahr 2050 sollen dann in der Summe
negative Emissionen erreicht werden.

Fir die Berichterstattung an die EU hat die Bundesregierung die Treibhausgasentwicklung
bis 2040 abschatzen lassen (- Kapitel 3). Der Projektionsbericht gemal Artikel 18 der
europaischen Governance-Verordnung 2018/1999 berticksichtigt allerdings lediglich die bis
August 2020 beschlossenen Maflnahmen. Fir die gesamten Treibhausgasemissionen (ohne
Landnutzung, Landnutzungsanderung und Forstwirtschaft) ergibt sich auf dieser Grundlage
und vor dem Hintergrund der gewdhlten Methodik und Annahmen im Zeitraum 1990 bis
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2030 eine Minderung um 49 Prozent und bis 2040 um 67 Prozent. Unter Annahme von
steigenden Preisen im EU-Emissionshandel, wie aktuell zu beobachten, wurde eine
Minderung bis 2030 um 51 Prozent berechnet.

Wichtige Treiber fiir diese Reduktion von Treibhausgasemissionen bis 2030 sind unter
anderem der Rickgang der Kohleverstromung im Rahmen des
Kohleverstromungsbeendigungsgesetzes, die CO,-Bepreisung durch den EU-Emissionshandel
und die Zunahme der erneuerbaren Energien durch die Férderung im Rahmen des
Erneuerbare-Energien-Gesetzes. Daneben tragt auch der abnehmende Energiebedarf und
der zunehmende Einsatz erneuerbarer Energien im Gebdaudesektor durch energetische
Sanierungsmalinahmen und der Ausbau der Elektromobilitat zur Reduktion der Emissionen
bei.

Die Umsetzung des 2019 beschlossenen Klimaschutzprogramms 2030 schreitet voran

(= Kapitel 4). Die weit Gberwiegende Anzahl der MaBnahmen wurde bereits umgesetzt oder
befindet sich in Umsetzung. Die Wirkung der MalRnahmen des Klimaschutzprogramms 2030
sind, wie die anderen bis August 2020 beschlossenen KlimaschutzmaBnahmen, in den
Berechnungen des Projektionsberichts enthalten. Dazu zahlt auch das Konjunkturprogramm
der Bundesregierung vom 3. Juni 2020.Fir diesen Bericht ist auBerdem der
Umsetzungsstand der einzelnen MaRnahmen des im Jahr 2014 beschlossenen
Aktionsprogramms Klimaschutz 2020 letztmalig explizit aufgefihrt (- Kapitel 5).

Klimaschutz ist eine gesamtgesellschaftliche Aufgabe. Die Bundesregierung wird weiterhin
die gemeinschaftliche Verantwortung durch Mitbestimmung und Teilhabe fordern und das
Potenzial des Aktionsbiindnisses Klimaschutz und anderer Beteiligungsformate fiir
Wirtschaft, Wissenschaft und Gesellschaft bei der Suche nach, und der Entwicklung von,
weiteren KlimaschutzmaBnahmen nutzen. Dabei werden sowohl das Verursachungsprinzip
als auch Fragen der Verteilungsgerechtigkeit umfassend beriicksichtigt und insbesondere
solche KlimaschutzmaBnahmen ergriffen, die eine hohe Klimaschutzwirkung entfalten und
zugleich sozial gerecht sind. Fir die Erreichung der Klimaziele sind die Aktivitaten auf
internationaler, europaischer und Lander- und kommunaler Ebene unverzichtbar. In Kapitel
6 wird ein Eindruck der Aktivitdten der Lander, des Aktionsbiindnis Klimaschutz und der
Wissenschaftsplattform Klimaschutz gegeben.



1 Einleitung

Im vorliegenden Klimaschutzbericht stellt die Bundesregierung die Entwicklung der
Treibhausgasemissionen sowie den Stand der Umsetzung des Klimaschutzprogramms 2030
dar. Der Klimaschutzbericht wird auf Grundlage des § 10 Absatz 1 des Bundes-
Klimaschutzgesetzes erstellt und enthalt die Entwicklung der Treibhausgasemissionen in den
verschiedenen Sektoren, den Stand der Umsetzung der Klimaschutzprogramme sowie eine
Prognose der zu erwartenden Treibhausgasminderungswirkungen. Damit ist der
Klimaschutzbericht ein zentrales Monitoringinstrument des Bundes-Klimaschutzgesetzes.

Am 24. Juni 2021 hat der Deutsche Bundestag mit der Novelle des Klimaschutzgesetzes
neue, ambitioniertere Klimaschutzziele beschlossen, mit dem Ziel, bis zum Jahr 2045
Nettotreibhausgasneutralitdt in Deutschland zu erreichen. Als Zwischenziele sollen die
Treibhausgasemissionen im Vergleich zum Jahr 1990 bis 2030 um mindestens 65 Prozent
gemindert werden und bis zum Jahr 2040 um mindestens 88 Prozent. Auf dem Weg bis 2030
gibt das Bundes-Klimaschutzgesetz zuldssige Jahresemissionsmengen fir einzelne Sektoren
vor. Die Jahresemissionsmengen fiir die Zeit nach 2030 werden im Jahr 2024 festgelegt.

Fiir die Einhaltung der zulassigen Jahresemissionsmengen sieht das Bundes-
Klimaschutzgesetz einen Prifungs- und Nachsteuerungsmechanismus vor. Jeweils bis zum
15. Marz eines Jahres veroffentlicht das Umweltbundesamt die Emissionsdaten der
Treibhausgasemissionen des Vorjahres. Diese werden vom Expertenrat fur Klimafragen
iberpriift. Uberschreitet ein Sektor die zuldssige Jahresemissionsmenge, hat das fiir den
jeweiligen Sektor Giberwiegend zustandige Ressort ein Sofortprogramm vorzulegen, mit dem
die Gberschrittene Emissionsmenge ausgeglichen und die Einhaltung der Emissionsmengen
in den Folgejahren sichergestellt wird.

Die ermittelten Treibhausgasemissionen fir das Jahr 2020 vom 15. Mérz, die die Grundlage
fur diesen Klimaschutzbericht bilden, sind auf den Internetseiten des UBA veréffentlicht?.
Der Expertenrat fur Klimafragen bestatigte in seiner Stellungnahme vom 15. April 2021 die
Konsistenz der Methodik und Ergebnisse dieser Daten?. Die Berichterstattung der
Treibhausgasemissionen fiir das Jahr 2020 an die Europdische Union erfolgt im Januar 2022,
der offizielle Inventarbericht fir die Berichterstattung unter der Klimarahmenkonvention
folgt im April 2022. Bis dahin werden die Methodik weiterentwickelt und Erkenntnisse
bericksichtigt, die bei der Veroffentlichung der Emissionsdaten zum 15. Marz eines Jahres
noch nicht vorlagen. Der nationale Inventarbericht enthalt dann eine detaillierte

L Einen Ubersichtlichen Zugang zur jahrlichen THG-Berichterstattung und den verschiedenen Berichtet bietet
das UBA auf seinen Internetseiten tber https://www.umweltbundesamt.de/themen/klima-
energie/treibhausgas-emissionen

2 Der ,,Bericht zur Vorjahresschiatzung der deutschen Treibhausgasemissionen fiir das Jahr 2020 ist auf den
Internetseiten des Expertenrats fur Klimafragen veroffentlicht: https://www.expertenrat-klima.de/
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Beschreibung und Darstellung der Quellen der Treibhausgasemissionen in Deutschland, die
weit iber die Darstellung im vorliegenden Klimaschutzbericht hinausgeht.

Aufgrund der wirtschaftlichen Entwicklung, Witterungsbedingungen und anderer Effekte
kénnen Energiebedarf sowie -erzeugung und damit die Treibhausgasemissionen in einzelnen
Jahren schwanken. Dies wurde im Jahr 2020 durch die Folgen der Coronapandemie, aber
auch durch giinstige Witterungsbedingungen, deutlich.

Das Monitoring der Klimaziele wird durch die Projektion der Entwicklung der
Treibhausgasemissionen unterstitzt. Basis fiir eine solche Projektion ist eine Modellierung
der treibhausgasrelevanten Parameter und deren zukiinftiger Entwicklung.

Fiir diesen Klimaschutzbericht wurde keine neue Modellierung oder Prognose erstellt.
Stattdessen werden in Kapitel 3 wichtige zusammenfassende Ergebnisse des
Projektionsberichts 2021 wiedergegeben, der von einem Forschungskonsortium unter
Leitung des Oko-Instituts erstellt wurde. Fiir weitere und detailschirfere Ergebnisse, die
Methodik und Annahmen der Projektion wird auf den Projektionsbericht 2021 verwiesen.

Die Projektion enthdlt alle klimarelevanten MalBnahmen, die bis August 2020 beschlossen
wurden. Darunter die MaBnahmen des Aktionsprogramm Klimaschutz 2020, des
Klimaschutzprogramms 2030 sowie zusatzliche treibhausgasrelevante MaBnahmen, wie aus
dem Konjunkturprogramm der Bundesregierung vom 3. Juni 2020.

Das Regelinstrument fir die Konkretisierung der Planung der Klimapolitik sind in der Logik
des Bundes-Klimaschutzgesetzes die Klimaschutzprogramme. Uber den Stand der
Umsetzung der MalRnahmen des Klimaschutzprogramms 2030 aus dem Jahr 2019 wird in
Kapitel 5 berichtet.

Das Bundeskabinett hat am 23. Juni 2021 das Klimaschutz-Sofortprogramm 2022
beschlossen?. Es enthilt zusatzliche 8 Mrd. Euro fiir konkrete MaRnahmen, um die im
novellierten Bundes-Klimaschutzgesetz festgeschriebenen Klimaziele zu erreichen. Uber die
Umsetzung des Klimaschutz-Sofortprogramms 2022 sowie das nach dem Bundes-
Klimaschutzgesetz notwendige Sofortprogramm fir den Gebdudesektor wird im nachsten
Klimaschutzbericht fiir das Jahr 2021 berichtet.

Insgesamt werden die MaBnahmen im Rahmen der geltenden Haushalts- und
Finanzplanungsansatze der Ressorts (einschlieBlich Stellen und Planstellen) unter dem
Vorbehalt der Verfligbarkeit der notwendigen Haushaltsmittel umgesetzt.

3 Klimaschutz-Sofortprogramm 2022 auf der Seite des BMF:
https://www.bundesfinanzministerium.de/Content/DE/Standardartikel/Themen/Schlaglichter/Klimaschutz/kli
maschutz-sofortprogramm.htmi
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Zum letzten Mal enthélt dieser Klimaschutzbericht auch den Umsetzungsstand der

Malinahmen des Aktionsprogramms Klimaschutz 2020. Damit wird die Berichterstattung

zum Aktionsprogramm Klimaschutz abgeschlossen. (Kapitel 5)

Fir weitere Informationen wird auf die umfangreiche Berichterstattung der

Bundesregierung und der Ressorts zu Klima und Energie verwiesen. Zur Information der

Offentlichkeit verodffentlicht das Bundesumweltministerium jahrlich die Broschiire

,Klimaschutz in Zahlen“4.

Wichtige nationale Berichtspflichten sind neben dem vorliegenden Klimaschutzbericht:

Die Veroffentlichung der Emissionsdaten fiir das zurilickliegende Kalenderjahr gemaR
§5 Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG) errechnet fiir die Sektoren des KSG zum 15. Marz
eines Jahres die Treibhausgasemissionen des jeweiligen Vorjahres auf Basis der
methodischen Vorgaben der Europdischen Klimaberichterstattungsverordnung.

Der Monitoring-Bericht zur Energiewende Gberprift jahrlich den Fortschritt bei der
Zielerreichung und den Stand der Umsetzung der MaBnahmen zur Energiewende mit
Blick auf eine sichere, bezahlbare und umweltvertragliche Energieversorgung, um bei
Bedarf nachsteuern zu kénnen. Der 8. Monitoring-Bericht wurde am 3. Februar 2021
von der Bundesregierung veroffentlicht und umfasst die Berichtsjahre 2018 und
2019. Alle drei Jahre wird statt des Monitoring-Berichts der ausfuhrlichere
Fortschrittsbericht zur Energiewende vorgelegt. Am 6. Juni 2019 hat die
Bundesregierung den zweiten Fortschrittsbericht veroffentlicht. Dieser umfasst das
Berichtsjahr 2017.

Die wichtigsten Berichte auf internationaler und européischer Ebene sind:

Der Nationale Inventarbericht (iber die Treibhausgasemissionen in Deutschland seit
dem Jahr 1990 unter der Klimarahmenkonvention (UNFCCC) und an die Europaische
Union (jahrlich). Er ist das wichtigste Instrument zur Bewertung der Erfullung der
Minderungsverpflichtungen eines Staates auf internationaler und europaischer
Ebene.

Der Klimaschutz-Projektionsbericht an die Européische Union (alle zwei Jahre). Er
stellt in verschiedenen Szenarien die mogliche emissionsmindernde Wirkung von
KlimaschutzmaBnahmen fiir einen Zeitraum von etwa 20 Jahren dar. Der
Projektionsbericht 2021 wurde am 15. Oktober 2021 veroffentlicht.

Der Nationalbericht unter der Klimarahmenkonvention (alle vier Jahre). Er dient einer
umfassenden Berichterstattung zum Klimaschutz, u.a. Gber nationale
Rahmenbedingungen, Treibhausgasemissionen, KlimaschutzmaBnahmen und

4 Die Ausgabe ,,Klimaschutz in Zahlen 2021 finden Sie auf der Internetseite des BMU unter
https://www.bmu.de/PU666
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Projektionen, aber auch Anpassung an den Klimawandel, Forschung sowie finanzielle
und technische Zusammenarbeit.

Der sogenannte Zweijéhrliche Bericht (Biennial Report) unter der
Klimarahmenkonvention, UNFCCC (alle zwei Jahre). Er setzt den Fokus auf die
Dokumentation des Fortschritts zur Erreichung der Klimaschutzziele und der
Klimaschutzfinanzierung. Der Zweijahrliche Bericht aktualisiert die dazu wesentlichen
Teile des Nationalberichtes, wie Treibhausgasinventare, Projektionen,
implementierte und geplante Klimaschutzmafnahmen und die finanzielle und
technische Zusammenarbeit mit Entwicklungslandern.



2 Treibhausgasemissionen 2020

Die Treibhausgasemissionen in Deutschland sind von 1990 bis 2020 um 40,8 Prozent auf
rund 739 Millionen Tonnen COz-Aquivalente gesunken. Allein im Jahr 2020 sanken die
Treibhausgasemissionen gegeniiber dem Vorjahr um 8,7 Prozent, was rund 70 Millionen
Tonnen CO,-Aquivalente entspricht®. Damit setzt sich der positive Trend der letzten Jahre
fort und in Summe wurde in 2020 Uber alle Sektoren hinweg die Zielvorgabe des KSG fir das
Jahr 2020 erreicht.

Mit einem Anteil von 87 Prozent dominiert Kohlendioxid die Treibhausgasemissionen im
Jahre 2020. Es folgen Methan mit einem Anteil von ca. 6,5 Prozent, Lachgas mit 4,6 Prozent
und Fluorierte Gase mit einem Anteil von 1,7 Prozent an den Emissionen. Fir die
Vergleichbarkeit der verschiedenen Treibhausgase wird die Klimawirkung liber einen
Zeitraum von 100 Jahren betrachtet und iiblicherweise in CO>-Aquivalenten angegeben.

Der Riickgang der Emissionen im Jahr 2020 ist auf unterschiedliche Faktoren zuriickzufiihren.
Das Umweltbundesamt schatzt, dass gut ein Drittel der Minderungen auf die Folgen der
Bekampfung der Corona-Pandemie zuriickzufiihren ist. Der Expertenrat fir Klimafragen geht
davon aus, dass mehr als die Hélfte der Emissionsreduktion im Jahr 2020 gegeniiber dem
Vorjahr auf Sondereffekte zuriickzufiihren ist. Einen bedeutenden Anteil hatten die
Auswirkungen der MaRnahmen zur Einddmmung der Covid-19-Pandemie, aber auch
glinstige Witterungsbedingungen.® Nach Sektoren differenziert muss insbesondere fir den
Energiesektor festgehalten werden, dass er auch ohne diese Sondereffekte den im Bundes-
Klimaschutzgesetz festgelegten Zielwert deutlich unterschritten hatte.

30 Prozent der Emissionen wurden im Jahr 2020 im Energiesektor verursacht, 24 Prozent in
der Industrie, 20 Prozent im Verkehr, 16 Prozent im Geb&audesektor, 9 Prozent aus der
Landwirtschaft und 1 Prozent im Abfallsektor.

Der Gebaudesektor hat die im Bundes-Klimaschutzgesetz festgelegte zulassige
Jahresemissionsmenge fiir das Jahr 2020 um 2 Mio. Tonnen COzq Uberschritten. In allen
anderen Sektoren wurden die jeweiligen Jahresemissionsmengen unterschritten. Insgesamt
wurde das bereits 2010 im Energiekonzept festgelegte Minderungsziel von 40 Prozent bis
zum Jahr 2020 erreicht und Uber alle Sektoren hinweg die Zielvorgaben des KSG fiir das Jahr
2020 erfiillt.

5 https://www.umweltbundesamt.de/presse/pressemitteilungen/treibhausgasemissionen-sinken-2020-um-87-
prozent

6 Expertenrat fir Klimafragen: Bericht zur Vorjahresschitzung fiir das Jahr 2020.
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Abbildung 1: Entwicklung der Treibhausgasemissionen bis 2020 und Zielpfad bis 2050
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Die Emissionsdaten flir das Jahr 2020 wurden vom Umweltbundesamt am 15. Marz 2021
veroffentlicht. Fir die Emissionsdaten wurde die Methodik des Inventars 2019
fortgeschrieben und mit den aktuelle Verbrauchswerten aus dem Jahr 2020 gespeist. Das
Inventar fiir das Jahr 2020 wird vom Umweltbundesamt derzeit erarbeitet und im Januar
2022 verdffentlicht, was zu Anderungen an den in diesem Bericht angegebenen
Emissionswerten fiihren kann.

2.1 Energiewirtschaft

Die Energiewirtschaft ist mit 30 Prozent fiir den grofSten Anteil der Emissionen in
Deutschland verantwortlich. Im Jahr 2020 betrug ihr Treibhausgasausstof$ 221 Millionen
Tonnen CO,-Aquivalente. Gegeniiber dem Niveau von 1990 entspricht das einer Reduktion
um 53 Prozent.

Der Sektor Energiewirtschaft umfasst alle Emissionen aus der Verbrennung fossiler Rohstoffe
in Kraftwerken der offentlichen Strom- und Warmebereitstellung (Fernwarme), die
Emissionen von Pipelineverdichtern und Raffinerien sowie die fllichtigen Emissionen aus der
Energiewirtschaft. Letztere entstehen zum Beispiel durch die Freisetzung von Grubengas aus
stillgelegten Bergwerken. Nach dem Quellprinzip werden die Emissionen in dem Sektor
berichtet, in dem sie tatsachlich entstehen. Im Sektor Energiewirtschaft sind auch die
Emissionen enthalten, die aus dem Stromverbrauch der Sektoren private Haushalte,
Verkehr, Industrie (auRer Eigenerzeugung) und GHD resultieren.
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Der TreibhausgasausstoR der Energiewirtschaft ging im Jahr 2020 stark zurtick. Im Vergleich
zum Vorjahr sanken die Emissionen des Sektors um 38 Millionen Tonnen CO,-Aquivalente;
das entspricht einer Reduktion um 15 Prozent. Einen wesentlichen Effekt hatte der deutliche
Riickgang der Energienachfrage infolge der Corona-Pandemie. Der Bruttostromverbrauch
sank nach dem Jahresbericht der AG Energiebilanzen’gegeniiber dem Vorjahr um vier
Prozent auf 552 Terawattstunden, den niedrigsten Stand seit 1997. Zudem setzte sich der
positive Trend der emissionsarmeren Stromerzeugung fort. So wurde auch im Jahr 2020
mehr Strom aus erneuerbaren Energien und Erdgas erzeugt und gleichzeitig wurde weniger
Braun- und Steinkohle verstromt. Grund hierfiir sind mehrere ineinandergreifende Faktoren.
Neben dem geringeren Strombedarf und dem weiteren Ausbau erneuerbarer Energien war
diese Entwicklung auch auf den nach wie vor geringen Gaspreis, héhere Preise im EU-
Emissionshandel, ricklaufige Stromexporte und glinstige Bedingungen fir Wind- und
Sonnenenergie zurlickzufihren.

Abbildung 2: Entwicklung der Bruttostromerzeugung nach Energietrigern®

Anteile der Energietriger an den
Erneuerbaren im Jahr 2020
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Die Stromerzeugung aus erneuerbaren Energiequellen hat seit 1990 stark zugenommen
(Abbildung 2). Einen besonders starken Zubau der Photovoltaik gab es zwischen den Jahren
2010 und 2012. Die installierten Kapazitdaten von Windenergie an Land stiegen zwischen
2014 und 2017 am starksten. Auch die Windenergie auf See konnte in den letzten Jahren
deutliche Zuwachse verzeichnen. Im Jahr 2020 lieferten erneuerbare Energien mit 251

7 AG Energiebilanzen, Bericht ,,Energieverbrauch in Deutschland im Jahr 2020“ vom 14. Mirz 2021, https://ag-
energiebilanzen.de/index.php?article id=29&fileName=ageb jahresbericht2020 20210406b dt.pdf

8 Nach den Energiedaten des BMWi, Stand 5.Mé&rz 2021 (Werte in Abb. 2 sind gerundet):
https://www.bmwi.de/Redaktion/DE/Binaer/Energiedaten/energiedaten-gesamt-
xls.xIsx? blob=publicationFile&v=135
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Terawattstunden erstmals mehr Strom als die fossilen Energietriger Erdgas, Ol, Braun- und
Steinkohle zusammen (rund 230 Terawattstunden). Der Anteil der erneuerbaren Energien
am Bruttostromverbrauch stieg, auch aufgrund der gesunkenen Stromnachfrage, damit auf
einen neuen Hochstwert von 45,4 Prozent.

Windenergie an Land lieferte im Jahr 2020 erstmals den grofSten Beitrag aller Technologien
zur Stromerzeugung und l6ste damit Braunkohle ab. Windenergie an Land und auf See
machten gemeinsam mebhr als die Halfte des erneuerbaren Stroms und 23 Prozent der
Stromerzeugung insgesamt aus. Photovoltaik und Biomasse trugen mit Anteilen von 9 und 8
Prozent zur Stromerzeugung bei.

Die Stromerzeugung aus Braun- und Steinkohle hat sich in den vergangenen fiinf Jahren
halbiert. Wahrend Kohlekraftwerke im Jahr 2015 noch 272 Terawattstunden Strom
bereitstellten, waren es 2020 nur rund 135 Terawattstunden. Dabei war der Riickgang von
2018 bis 2020 mit minus 41 Prozent (93 Terawattstunden) besonders stark. Die
Stromerzeugung aus Steinkohle verringerte sich allein im Jahr 2020 um mehr als ein Viertel,
bei Braunkohle war es etwa ein Flinftel. Neben der zunehmenden Stromerzeugung aus
erneuerbaren Energien ist dies auch auf den wachsenden wirtschaftlichen Druck durch
ansteigende Zertifikatspreise im EU-Emissionshandel und anhaltend geringe Gaspreise
zurlickzufiihren. Der Kohleausstieg wird sich dann in der Klimabilanz von 2021 positiv
bemerkbar machen. Das erste Braunkohlekraftwerk ist Ende 2020 vom Netz gegangen.
Abgeschaltet wurden zum Jahreswechsel auch elf Steinkohle-Kraftwerksblocke. Das alles
sind Kraftwerke, die 2019 in der Summe noch mehr als 10 Millionen Tonnen CO; verursacht
haben.

Die Bedeutung von Erdgas hat in den letzten Jahren zugenommen. Seit dem Jahr 2014 ist die
Stromerzeugung aus Erdgas um 52 Prozent gestiegen. Erdgas dient als Briickentechnologie
bei der Umstellung des Energiesystems auf erneuerbare Energien. Im Vergleich zu Kohle-
und Kernkraftwerken sind Gaskraftwerke deutlich flexibler einsetzbar und daher gut
geeignet, um als Ubergangstechnologie die natiirlichen Schwankungen in der
Stromerzeugung erneuerbarer Energien auszugleichen. Die Nutzung von Erdgas zur
Stromerzeugung verursacht im Vergleich zu den anderen fossilen Energietragern
Braunkohle, Steinkohle und Ol zudem geringere Treibhausgasemissionen.

Der Anteil der Kernkraft an der Stromerzeugung sinkt seit den 2000er Jahren. Nachdem der
Ausstieg aus der kommerziellen Nutzung der Kernenergie zur Stromerzeugung im Jahr 2000
eingeleitet und 2011 endgiiltig beschlossen wurde, werden die deutschen Kernkraftwerke
nach und nach vom Netz genommen. Die Stromerzeugung aus Kernkraft lag im Jahr 2020
etwa 14 Prozent unter dem Niveau des Vorjahres. Dieser Rickgang ist auf die Abschaltung
des Kernkraftwerks Philippsburg 2 Ende 2019 zuriickzufiihren. Von den tbrigen sechs
deutschen Kernreaktoren werden drei Blocke bis Ende 2021 und die letzten drei Blécke bis
spatestens Ende 2022 vom Netz gehen.
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2.2 Industrie

Der Industriesektor war im Jahr 2020 fiir rund 24 Prozent der Gesamtemissionen
verantwortlich. Das entspricht einer Hohe von 178 Millionen Tonnen CO>-Aquivalente. Die
Industrie ist damit der zweitgroRte Verursacher von Treibhausgasemissionen nach der
Energiewirtschaft. Zwischen 1990 und 2020 gingen die Emissionen des Sektors um 37
Prozent zurlick. Ein Grof3teil dieser Reduktion erfolgte in den 1990er Jahren, unter anderem
bedingt durch den wirtschaftlichen Umbruch in den neuen Bundeslandern.

Die Industrieemissionen sanken im Jahr 2020 deutlich. Im Vergleich zum Vorjahr wurden
fiinf Prozent beziehungsweise neun Millionen Tonnen CO>-Aquivalente weniger
Treibhausgase durch die Industrie ausgestoRen. Hauptgrund hierfiir war ein Riickgang der
Produktionsmengen aufgrund der Corona-Pandemie. Aber auch ohne diesen Sondereffekt
hatte der Sektor Industrie im Jahr 2020 den im Bundes-Klimaschutzgesetz festgelegten
Zielwert unterschritten.

Im Sektor Industrie sind Emissionen aus der Eigenstromversorgung des produzierenden
Gewerbes sowie der gewerblichen und industriellen Prozesse und der Produktverwendung
(unter anderem auch von fluorierten Treibhausgasen, den sogenannten F-Gasen) enthalten.

Die Treibhausgasemissionen des Industriesektors entstehen vor allem in den
energieintensiven Branchen Stahl, Chemie, Nichteisenmetalle, Zement, Kalk, Glas und Papier
sowie bei der industriellen Eigenstromversorgung. Dabei haben die Emissionen
unterschiedliche Ursachen. Rund zwei Drittel entstehen durch direkte Energiebereitstellung
in der Industrie (Industriefeuerung im verarbeitenden Gewerbe), wahrend ein Drittel der
Industrieemissionen prozessbedingt ist. Die prozessbedingten Emissionen entstehen vor
allem bei der Produktion von Grundstoffen wie Roheisen und Zement sowie in der
Grundstoffchemie.

Neben den direkten Treibhausgasemissionen verursacht der Industriesektor auch indirekte
Emissionen. Diese entstehen durch Fremdstrom- und Fernwarmebezug und werden gemaf
Quellprinzip der Energiewirtschaft zugeordnet. Eine Verbesserung der Energieeffizienz in der
Industrie hat daher auch positive Auswirkungen auf die Emissionsbilanz der
Energiewirtschaft.

Der Europdische Emissionshandel ist das zentrale Klimaschutz-Instrument fiir den
Industriesektor. Neben dem Emissionshandel sind Anreize fiir die Steigerung der
Energieproduktivitdt, der verstarkte Einsatz erneuerbarer Energien und Regelungen zur
Minderung der Emissionen fluorierter Treibhausgase (F-Gase) die bisher wichtigsten
KlimaschutzmalRnahmen in diesem Sektor. GroRvolumige Férderprogramme zur Entwicklung
und Umsetzung treibhausgasneutraler Verfahren in der energieintensiven Industrie wurden
in Kraft gesetzt.
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2.3 Verkehr

Im Jahr 2020 emittierte der Verkehrssektor 146 Millionen Tonnen CO,¢q Treibhausgase, das
sind 20 Prozent der Emissionen Deutschlands. Lagen die Emissionen im Verkehrssektor im
Jahr 2019 mit 164 Millionen Tonnen noch auf dem Niveau von 1990, sind die Emissionen im
Verkehrssektor 2020 um 11 Prozent gesunken.

Der Emissionsriickgang im Jahr 2020 ist groRtenteils auf die Corona-Pandemie
zuriickzufiihren. Im Frihjahr wurde, vor allem auf langen Strecken, deutlich weniger Auto
gefahren. Der inldandische Flugverkehr nahm zeitweise stark ab und verursachte lber das
gesamte Jahr 2020 so 60 Prozent weniger CO2-Emissionen als im Vorjahr. Die rasche
Erholung der Gesamtverkehrsnachfrage nach dem ersten Lockdown und die grundsatzlich
unveranderten Raum- und Wirtschaftsstrukturen lassen vermuten, dass sich ohne weitere
MaBnahmen allenfalls eine temporare Emissionsminderung ergeben diirfte.

Die Treibhausgasemissionen im Verkehrssektor entstehen fast ausschlieflich in Form von
CO2 und hdngen stark von der Antriebsart, der Form und dem Gewicht der Fahrzeuge ab. Im
Verkehrssektor resultieren 98 Prozent der Treibhausgas-Emissionen mit 140,6 Mt COzeq aus
dem StraBenverkehr. Der internationale Luft- und Schiffsverkehr wird bei der Berechnung
der nationalen Treibhausgasemissionen des Verkehrssektors nicht beriicksichtigt.

Abbildung 3: Monatliche PKW-Zulassungen im Jahr 2020
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Die Neuzulassungen von batterieelektrischen Fahrzeugen stiegen im Jahresverlauf 2020
stark an (Abbildung 3). Im Januar 2020 wurden 7.492 Elektroautos neu zugelassen, was
einem Anteil von drei Prozent an Neuzulassungen in diesem Monat entspricht. Im Dezember
machten 43.671 Neuzulassungen von Elektroautos einen Anteil von 14 Prozent aus.
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2.4 Gebdude

Der Gebdudesektor umfasst die direkten Emissionen aus dem Brennstoffeinsatz fir
Gebdudewdrme und -kithlung sowie Warmwasserbereitung sowohl in privaten Haushalten,
in Gewerbe, Handel und Dienstleistungen (ohne Landwirtschaft) als auch in Gebduden der
offentlichen Hand sowie den Summenposten Militar. Die Emissionen aus der
Energiebereitstellung aus Strom und Fernwarme werden demgegeniiber im Sektor
Energiewirtschaft bilanziert. Industriegebdude werden im Industriesektor bilanziert.

Der Gebaudesektor hatte im Jahr 2020 einen Anteil von 16 Prozent an den direkten
Gesamtemissionen in Deutschland. Die Emissionen des Sektors sanken von 2019 bis 2020
um knapp drei Prozent auf 120 Millionen Tonnen CO,-Aquivalente. Gegeniiber dem Basisjahr
1990 entspricht das einer Reduktion von 43 Prozent.

Die nach dem Bundes-Klimaschutzgesetz zuldssige Jahresemissionsmenge (direkte
Emissionen) in Hohe von 118 Mio. Tonnen CO,-Aquivalente fiir das Jahr 2020 im
Gebadudesektor wurde damit leicht Gberschritten. Allerdings hatte der Gebaudesektor ohne
die in diesem Sektor emissionssteigernd wirkenden Sondereffekte der Corona-Pandemie
(u.a. verstarktes Home Office bei gleichzeitig weiter beheizten Blirogebduden) den im
Bundes-Klimaschutzgesetz festgelegten Zielwert im Jahr 2020 knapp unterschritten.

Entsprechend den Vorgaben des Bundes-Klimaschutzgesetzes haben die fiir den
Gebdudesektor verantwortlichen Ressorts, das Bundesinnenministerium (Bau) und das
Bundesministerium fiir Wirtschaft und Energie (Energie) im Juli 2021 ein ,,Sofortprogramm
2020 im Gebaudesektor” vorgelegt. Auf dessen Grundlage hat das Bundeskabinett am

22. September 2021 zusatzliche MalRnahmen fiir den Gebaudesektor beschlossen, welche
dazu beitragen werden, die 2020 entstandene Zielllicke zu schliel3en.

Der Treibhausgasausstol’ des Gebdudebereichs schwankt aufgrund unterschiedlicher
Witterungsbedingungen von Jahr zu Jahr vergleichsweise stark. Bei hoheren Temperaturen
wird weniger geheizt. Dies ist besonders relevant, da die Bereitstellung von Raumwarme zu
etwa zwei Dritteln fiir die direkten Treibhausgasemissionen im Gebaudesektor
verantwortlich ist.

Seit dem Jahr 2010 sind die Treibhausgasemissionen im Wohngebdudesektor um rund 21
Prozent gesunken. Jedoch ist dieser Riickgang zum gréRten Teil auf die warmeren Winter
zuriickzufiihren. Temperatur- und witterungsbereinigt sind die Emissionen im vergangenen
Jahrzehnt lediglich um knapp drei Prozent zuriickgegangen.

Neben energetischem Gebdudezustand, eingesetzter Technik und Witterung hat auch das
Nutzerverhalten (insb. Raumtemperaturniveau, Warmwasserverbrauch, Liftungsverhalten)
einen Einfluss auf den Energieverbrauch und damit die Emissionen. Sogenannte
Reboundeffekte flihren dazu, dass energetische Gebaudemodernisierungen wegen des
damit einhergehenden Komfortgewinns nicht die rechnerisch méglichen Energie- und

16



Emissionsminderungen erreichen. Eine verstirkte Informations- und Offentlichkeitsarbeit
kann dem entgegenwirken.

Erschwert wird die CO2-Reduktion im Gebdudebereich zusatzlich durch eine weiterhin
steigende Wohnflachennachfrage (BBSR Wohnungsmarktprognose 2030: Pro-Kopf-
Wohnflachenzuwachs bis 2030 um rd. 5gm im Eigentiimer- und rd. 3gm im Mieterhaushalt)
sowie die weiterhin insgesamt steigende Nachfrage nach Wohnraum (BBSR
Wohnungsmarktprognose 2030: bis 2025 Wachstum von 0,1 Prozent p. a.).

Neben den Treibhausgasemissionen aus dem Gebaudebetrieb und den indirekten
Emissionen, die in der Energiewirtschaft anfallen, resultieren auch aus den
Lebenszyklusphasen Herstellung, Errichtung und Instandsetzung von Gebduden weitere
indirekte Emissionen (,,graue Emissionen”). Die grauen Emissionen sind iberwiegend dem
Sektor Industrie zugeordnet, werden aber mafigeblich durch die Nachfrage aus dem Sektor
Gebdude beeinflusst. Werden alle direkten und indirekten Emissionen zusammengezahlt ist
das Handlungsfeld Gebaude fiir ca. 40 Prozent der Gesamtemissionen in Deutschland
verantwortlich.

2.5 Landwirtschaft

Der Landwirtschaftssektor hatte 2020 mit 66 Millionen Tonnen CO>-Aquivalente einen Anteil
von neun Prozent an den deutschen Gesamtemissionen. Im Vergleich zum Vorjahr gingen die
landwirtschaftlichen Emissionen um rund zwei Prozent zurlick. Bezogen auf das Basisjahr
1990 konnten die Emissionen des Sektors um 24 Prozent reduziert werden.

Zu den Emissionen der Landwirtschaft zdhlen Methan- und Lachgasemissionen aus der
Tierhaltung und dem Diingemanagement sowie Kohlendioxidemissionen aus dem
landwirtschaftlichen Kraftstoffeinsatz.

Der bislang deutlichste Riickgang der Emissionen erfolgte direkt nach 1990. Er ist im
Wesentlichen auf die Abnahme der Tierbestande in den neuen Bundeslandern unmittelbar
nach der Wiedervereinigung zurlickzufiihren. Zusatzliche Emissionsminderung leisteten
Flachenstilllegungen und Verbesserungen des Diingemittelmanagements. In den letzten 25
Jahren haben sich die jahrlichen Emissionen der Landwirtschaft jedoch nur geringfiigig
verandert.

Im Gegensatz zu anderen Sektoren hat CO; nur einen geringen Anteil an den
Treibhausgasemissionen der Landwirtschaft (13 Prozent im Jahr 2020). Der GroRteil der
Emissionen tritt hier in Form von Methan und Lachgas auf (46 und 42 Prozent im Jahr 2020).
Die Landwirtschaft allein verursacht rund 63 Prozent der gesamten Methan- und 81 Prozent
der Lachgasemissionen in Deutschland. Methan ist rund 25-, Lachgas etwa 300-mal
klimaschadlicher als CO,.
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42 Prozent der Emissionen entstanden durch die landwirtschaftliche Nutzung von Boden.
Die Bewirtschaftung organischer Boden sowie der Einsatz von mineralischen Diingemitteln
und organischem Wirtschaftsdlinger setzen Lachgas frei. Methan wird hauptsachlich bei
Verdauungsvorgangen von Wiederkauern, vor allem von Rindern und Milchkiihen, aber auch
bei der Lagerung und Ausbringung von tierischem Wirtschaftsdiinger wie etwa Giille und
Festmist freigesetzt. Ein Grol3teil der genannten Emissionen ist auf Tierhaltung
zuriickzufiihren. Die Tierhaltung verursacht damit insgesamt tber 60 Prozent der
landwirtschaftlichen Emissionen und etwa flinf Prozent der Gesamtemissionen
Deutschlands.

2.6 Abfallwirtschaft und sonstiges

Die Treibhausgasemissionen der Abfall- und Kreislaufwirtschaft lagen im Jahr 2020 bei neun
Millionen Tonnen CO>-Aquivalente. Im Vergleich zum Vorjahr sanken die Emissionen um vier
Prozent. Insgesamt emittiert der Sektor nur 1,2 Prozent der klimarelevanten Treibhausgase
in Deutschland. Dabei ist der GroRteil der sektorspezifischen Emissionen auf Deponiegase
und die Abwasserbehandlung zurickzufiihren.

In den vergangenen 30 Jahren sind die Emissionen in der Abfall- und Kreislaufwirtschaft um
77 Prozent gesunken. Daflir verantwortlich sind vor allem der Ausstieg aus der Deponierung
unbehandelter Siedlungsabfalle sowie die verstarkte stoffliche und energetische Nutzung der
Abfalle.

In Deutschland fallt heute nur noch halb so viel Restmill an wie noch vor 35 Jahren. Dadurch
werden natirliche Rohstoffe geschont. Dies schiitzt auch das Klima, da beim Recycling
weniger Energie bendtigt wird als bei der Neugewinnung von Rohstoffen. Die effiziente
energetische Nutzung der verbleibenden Restabfallmengen in Kraftwerken tragt ebenfalls
zum Klimaschutz bei, weil dadurch fossile Brennstoffe zur Energieerzeugung ersetzt werden.
Diese Einsparungen werden jedoch aufgrund des Quellprinzips den Industrie- und
Energiesektoren gutgeschrieben und nicht der Abfallwirtschaft.

Die Reduktion von Methanemissionen aus Deponien leistet den grofSten Beitrag zum
Klimaschutz im Abfallsektor. Insbesondere das Verbot der Deponierung von unbehandelten
organischen Siedlungsabfallen im Jahr 2005 spielte eine zentrale Rolle. Einen weiteren
Beitrag liefern Deponiebetriebe, die einen Teil des Deponiegases, dessen Hauptbestandteil
Methan ist, auffangen und energetisch nutzen. Alternativ kann durch Deponiebeliiftung
eine in-situ-Stabilisierung der Abfalle erreicht werden, wodurch kein Methan mehr gebildet
werden kann.
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2.7 Landnutzung, Landnutzungsanderung und Forstwirtschaft
(LULUCF)

Der Sektor LULUCF betrachtet alle flaichengebundenen Quellen und Senken der
Treibhausgasemissionen von Siedlungs- und Feuchtgebieten, Wald, Acker und Griinland
(ausgenommen die landwirtschaftlichen N,O-Emissionen, die dort berichtet werden). Das
umfasst z. B. die Freisetzung von Treibhausgasen durch Entwaldung, Bodenbearbeitung
sowie Griinlandumbruch oder den Entzug von Kohlendioxid aus der Atmosphare durch
Biomassezuwachs im Wald (Senke) und Holzprodukte.

Der LULUCF-Sektor wirkt insgesamt als Senke fiir Kohlendioxid in Deutschland. Die Differenz
aus freigesetzten und eingebundenen Treibhausgasen ergibt die Emissionsbilanz des Sektors.
Im Jahr 2020 lag die Emissionsbilanz des LULUCF-Sektors bei minus 16,5 Millionen Tonnen
CO,-Aquivalente. Die Waldschiden der vergangenen Jahre sind hierin bereits teilweise {iber
Holzeinschlagsstatistiken beriicksichtigt. Eine abschlieBende Verifizierung wird erst mit der
nachsten Bundeswaldinventur moglich sein.

Die meisten Landnutzungsformen setzen derzeit mehr Emissionen frei als durch sie
eingebunden werden. Kohlendioxidemissionen entstehen zum Beispiel durch die
landwirtschaftliche Nutzung von Boden, im Wesentlichen auf entwdsserten Moorstandorten
sowie teilweise durch die Ernte von Holz und einer entsprechenden Verwendung. Die
grofRten Senken sind Walder. 2017 waren insgesamt 1,23 Milliarden Tonnen Kohlenstoff in
deutschen Waldern gebunden. Prognosen zufolge kdnnte die Senkenleistung der Walder
aufgrund der Altersstruktur der Waldbestdnde und witterungsbedingter Waldschaden sowie
infolge von Anderungen in der Holznutzung zuriickgehen.
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3 Projektionen zur Entwicklung der Treibhausgase

Der Projektionsbericht 2021 wurde am 15. Oktober 2021 veréffentlicht.’ Der
Projektionsberichtbeschreibt die Entwicklung der Treibhausgasemissionen in Deutschland im
Zeitraum 2021 bis 2040. Der Bericht folgt den Vorgaben der Verordnung (EU) 2018/1999 des
Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Dezember 2018 lber das Governance-
System fiir die Energieunion und fiir den Klimaschutz. Szenarien, die in das Jahr 2040
reichen, sind grundsatzlich mit Unsicherheiten behaftet. Je nach Annahmen und
verwendeter Methodik kénnen andere Verlaufe liber die Reduktionswirkung von einzelnen
MaBnahmen abgeschatzt werden. Andere Studien, die im Auftrag der Bundesregierung
beauftragt wurden, konnen im Einzelnen zu abweichenden Ergebnissen kommen. Die
Bundesregierung wird daher neben den vorliegenden Forschungsergebnissen des
Projektionsberichts auch andere Szenarien in ihre kiinftigen Uberlegungen einbeziehen.

Der Projektionsbericht 2021 beinhaltet alle KlimaschutzmaRnahmen, die bis zum Stichtag
31. August 2020 bereits beschlossen und soweit implementiert waren, dass alle Daten und
sonstigen Informationen, die fur die Parametrisierung der MaRnahme erforderlich sind, zu
Modellierungsbeginn bereits vorlagen. Er beinhaltet damit neben schon langer giltigen — vor
allem regulatorischen und 6konomischen — Instrumenten insbesondere die Mallhahmen des
am 3. Dezember 2014 von der Bundesregierung beschlossenen Aktionsprogramms
Klimaschutz 2020, das auch die MaBnahmen des Nationalen Aktionsplans Energieeffizienz
(NAPE) beinhaltet, als auch die MafRnahmen des Klimaschutzprogramms 2030, das am

9. Oktober 2019 beschlossen wurde. Hinzu kommen einzelne zusatzliche Mallnahmen aus
der am 18. Dezember 2019 vom Bundeskabinett verabschiedeten Energieeffizienzstrategie
2050, die Gber die MaRnahmen des Klimaschutzprogramms 2030 hinausgehen, sowie die
treibhausgas-relevanten MaBnahmen aus dem Konjunkturprogramm der Bundesregierung
vom 3. Juni 2020. Die Bundesregierung macht sich die Modellierungsergebnisse im
Projektionsbericht fiir die Entwicklung der Treibhausgasemissionen in Deutschland nicht zu
eigen.

Fiir die gesamten Treibhausgasemissionen (ohne Landnutzung, Landnutzungsanderung und
Forstwirtschaft) ergibt sich vor diesem Hintergrund im Zeitraum 1990 bis 2030 eine
Minderung um 49 Prozent, und bis 2040 wird eine Minderung von 67 Prozent erreicht. Unter
Annahme von hoheren Preisen im EU-Emissionshandel, wie aktuell zu beobachten, wurde
eine Minderung bis 2030 um 51 Prozent berechnet. Wichtige Treiber fiir diese Reduktion
sind unter anderem der Riickgang der Kohleverstromung aufgrund des
Kohleverstromungsbeendigungsgesetzes, die CO,-Bepreisung durch den EU-Emissionshandel
und der Ausbau der erneuerbaren Energien durch die Forderung im Rahmen des
Erneuerbare-Energien-Gesetzes. Daneben tragt auch der abnehmende Energiebedarf und
der zunehmende Einsatz von erneuerbaren Energien im Gebaudesektor durch energetische

° Der Projektionsbericht 2021 ist auf den Internetseiten des Bundesumweltministeriums verdffentlicht unter
der Adresse http://www.bmu.de/DL2814 .
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SanierungsmaBnahmen einschlieRlich Heizungstauschen und der Ausbau der
Elektromobilitdt zur Reduktion der Emissionen bei.

Treibhausgasemissionenin | |st 2020 Projektion 2030 Projektion 2040
M!O' U (E,OZ'Aq' ‘und (Emissionsdaten UBA)
Minderung ggi. 1990 in %
Energiewirtschaft 221 193 75
-52% -58,5% -83,9 %
Industrie 178 155 139
-37% -451% -50,5%
Gebdude 120 91 50
-43% -57 % -76 %
Verkehr 146 126 79
-11% -23% -52%
Landwirtschaft 66 63 62
-28% -30% -31%
Abfallwirtschaft & 9 5 3
Sonstige -77% -87 % -91 %
Gesamt 739 633 409
-41% -49% -67%
Gesamt Sensitivitat 609 408
(hoherer EUA-Preis -51% -67 %
fiir Stromsektor)

Tabelle 1: Entwicklung der Treibhausgasemissionen nach dem Projektionsbericht 2021 in
Mio. Tonnen COz-Aquivalent und Minderung gegeniiber 1990 in Prozent. Gesamtangaben
ohne den LULUCF-Sektor. Nach August 2020 beschlossene MaRnahmen sind nicht
beriicksichtigt.

Wie in Tabelle 1 aufgefiihrt, fallen die Emissionsreduktionen in den verschiedenen Sektoren
unterschiedlich aus. Die Energiewirtschaft hat den grofSten Anteil an den bis zum Jahr 2040
erzielten Emissionsminderungen. Die Emissionen sinken hier bis 2030 um 59 Prozent
gegeniiber 1990 und bis 2040 um 84 Prozent gegeniiber 1990. Diese Abnahme ist in erster
Linie auf den Riickgang der Kohleverstromung aufgrund des
Kohleverstromungsbeendigungsgesetzes zurlickzufihren. Eine Rolle spielt dabei die
Umstellung der KWK von Kohle auf Gas Weitere Treiber sind die CO2-Bepreisung durch den
EU-Emissionshandel und die Zunahme der erneuerbaren Energien durch die Férderung im
Rahmen des EEG.

Die Emissionen aus dem Sektor Industrie werden gegenitiber dem Jahr 1990 bis 2030 um
45 Prozent und bis 2040 um 50 Prozent reduziert. Diese Abnahme kann auf MaRnahmen wie
den Emissionshandel, Programme zur Markteinfiihrung von COz-armen Verfahren sowie
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EffizienzmaBnahmen zuriickgefiihrt werden. Eine Reduktion der Prozessemissionen findet in
hohem MalRe bei der Stahlerzeugung und bei den F-Gasen statt, bei Letzteren aufgrund der
F-Gas-Regulierungen auf EU-Ebene. Auch in weiteren Branchen wie Zement und Chemie
werden Emissionseinsparungen erreicht.

Die Treibhausgasemissionen des Gebdudesektors sinken bis 2030 um 57 Prozent und bis
2040 um 76 Prozent gegeniiber 1990. Diese Emissionsreduktion geht auf einen
abnehmenden Endenergiebedarf um 13 Prozent (2030) bzw. 18 Prozent (2040) insbesondere
durch SanierungsmalRnahmen an der Geb&dudehiille und den Wechsel zu effizienteren
Warmeversorgungssystemen in Kombination mit der Nutzung erneuerbarer Warme zurlick.

Im Verkehrssektor ist bis 2030 eine Emissionsreduktion um 23 Prozent gegentiiber 1990 zu
verzeichnen; bis 2040 betragt die Reduktion 52 Prozent. Aufgrund des Ausbaus der
Elektromobilitat sinken zwar die Emissionen aus dem Kraftstoffverbrauch, ein Teil der
Emissionen des Sektors wird aber in die Energiewirtschaft verlagert, da die 6ffentliche
Stromerzeugung dort bilanziert wird.

Die Emissionen aus der Landwirtschaft sinken bis 2030 um 30 Prozent gegentiber 1990, um
bis 2040 auf annahernd gleichem Niveau zu bleiben. Die relativ geringe Reduktion der
Emissionen aus der Landwirtschaft erklart auch den beobachteten unterdurchschnittlichen
Riickgang der Methan- und Lachgasemissionen.

Die Abfallwirtschaft weist mit 87 Prozent im Jahr 2030 und 91 Prozent im Jahr 2040 die
groRten relativen Emissionsminderungen gegentiber 1990 auf. Haupttreiber fir diese
Entwicklung ist die verminderte Ablagerung von organischen Abfidllen, wodurch die
Methanemissionen aus Deponien auch in den kommenden Jahrzehnten weiter abnehmen.

Aufgrund von Modellannahmen zur Waldbewirtschaftung und Holzentnahme kommt der
Projektionsbericht 2021 zum Ergebnis einer stark riicklaufigen Waldsenke und folglich einer
Entwicklung des LULUCF-Sektors von einer THG Senke hin zur Quelle. Es hat sich aber
gezeigt, dass die Waldentwicklung gemaR den Inventardaten von der projizierten
Entwicklung zuriickliegender Projektionsberichte abweicht. Die Senkenleistung des Waldes
und somit des gesamten LULUCF-Sektors war erheblich niedriger projiziert worden, als in der
Kohlenstoffinventur 2017 festgestellt. Dies ist u.a. methodisch bedingt. Eine Uberpriifung
der zugrunde gelegten Annahmen und Szenarien sowie die Anpassung und
Weiterentwicklung der Modellierungswerkzeuge fir den Wald ist daher fiir den nachsten
Bericht beabsichtigt. Die derzeitigen Projektionen fiir den LULUCF-Sektor sind daher speziell
fur die Entwicklung der Waldsenke zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht hinreichend
aussagekraftig. Die aktuellen Inventurdaten weisen eine LULUCF-Senke von -16,5 Mio t aus,
die gemal Bundes-Klimaschutzgesetz schrittweise auf -25 Mio. t im Jahr 2030 ausgebaut
werden soll.

Zur Einordnung der Ergebnisse der Prognosen wurden Sensitivitdtsanalysen hinsichtlich
Wirtschaftswachstum, Bevolkerungsentwicklung, EU-Emissionszertifikatspreise (EUA-Preise)
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und BEHG-Preis durchgefiihrt. Die Annahmen fiir die Sensitivitdtsanalysen sind im
Projektionsbericht beschrieben. Ein héheres angenommenes Bevdlkerungswachstum,
welches 2030 mit 84,3 statt 83,8 Mio. Bewohnern rechnet, resultiert im Jahr 2030 in rund
3,5 Mio. t hoheren Treibhausgasemissionen, im Jahr 2040 sind es noch 3 Mio. t. Eine
angenommene schwachere wirtschaftliche Erholung nach der Coronapandemie fiihrt zu
sinkenden Emissionen (-4,4 Mio. t CO»-Aq in 2030). Anderungen in den Zertifikatepreisen im
Europaischen Emissionshandel (EUA-Preisen) wirken sich deutlich auf die Emissionen aus. Im
Jahr 2030 fhrt ein angenommener EUA-Preis von ca. 60 Euroois/EUA zu 24 Mio. t
geringeren Treibhausgasemissionen in der Energiewirtschaft gegeniiber einem
angenommenen EUA-Preis von 30 Eurozo16/EUA. Dies wiirde auch die tatsachliche
Entwicklung besser widerspiegeln, denn die CO2-Preise im EU-Emissionshandel sind seit
Ende 2020 von unter 30 Euro pro Tonne bereits bis Mitte des Jahres 2021 auf rund 55 Euro
pro Tonne gestiegen. Durch Annahme schneller steigender Preise unter dem Bundes-
Emissionshandelsgesetz ab dem Jahr 2027, so dass dieser 2030 bei 180 statt bei 125 Euro
pro Tonne liegt, wiirden die Emissionen bis 2040 um rund 4 Mio. t CO>-Aq reduziert.

Die Projektionen der Treibhausgasemissionen sind selbst bezlglich relativ kurzer Zeitrdume
mit erheblichen Unsicherheiten behaftet. Wirtschaftsentwicklung, Energiepreise und andere
Rahmenbedingungen kdonnen die tatsachliche Entwicklung stark beeinflussen. Je nach
Annahmen und verwendeter Methodik kbnnen zudem andere Verldufe lber die
Reduktionswirkung von einzelnen MaRBnahmen abgeschatzt werden. Dennoch sind solche
Modellierungen ein geeignetes Mittel, um friihzeitig zu prifen, ob unter den getroffenen
Annahmen die gesetzten Ziele erreicht werden kénnen.

Weitere Informationen, wie der Minderungsbeitrag einzelner MaBnahmen und eine
jahresscharfe Projektion fiir jeden Sektor bis 2030 kénnen dem Projektionsbericht 2021
entnommen werden.

23



4 Umsetzung des Klimaschutzprogramms 2030

Am 9. Oktober 2019 verabschiedete die Bundesregierung das Klimaschutzprogramm 2030.
Die darin enthaltenen MaBnahmen sollen sicherstellen, dass das Minderungsziel fiir 2030
erreicht wird und alle Sektoren ihren Beitrag leisten. Wesentliche Bestandteile des
Klimaschutzprogramms 2030 sind u.a.:

1. Einfiihrung eines Systems zur CO,-Bepreisung in den Non-ETS Sektoren

Ein zentrales Element des Klimaschutzprogrammes ist die neue CO»-Bepreisung fiir Warme
und Verkehr in Form des nationalen Brennstoffemissionshandelssystems, das ab Januar
2021 gestartet ist. So wie es im Rahmen des europdischen Emissionshandels (EU-ETS) bereits
fiir die Energiewirtschaft und die energieintensive Industrie gilt, hat CO; nun auch in den
Sektoren auBerhalb des EU-ETS einen Preis erhalten. Dabei werden Zertifikate an die
Unternehmen, die Heiz- und Kraftstoffe in Verkehr bringen, verkauft. Die Kosten fir die
Zertifikate tragt dann der Brenn- und Kraftstoffhandel: Wenn Unternehmen Brennstoffe wie
z.B. Heizol, Flussiggas, Erdgas, Kohle, Benzin oder Diesel verkaufen, bendtigen sie fir jede
Tonne CO,, die die Stoffe im Verbrauch verursachen werden, ein Zertifikat als
Emissionsberechtigung. Die Bundesregierung reinvestiert die Einnahmen aus der CO»-
Bepreisung in KlimaschutzmaRnahmen und gibt sie an die Blrgerinnen und Biirger sowie
Unternehmen zurlick, insbesondere durch Entlastung der EEG-Umlage und Kompensationen
im Falle eines Carbon Leakage-Risikos.

2. Entlastungen fiir Biirgerinnen und Biirger

Die Bundesregierung entlastet die Biirgerinnen und Blirger beim Strompreis durch eine
teilweise Gegenfinanzierung der EEG-Umlage aus den Einnahmen aus dem nationalen
Brennstoffemissionshandelssystem. Menschen, die Wohngeld beziehen, sollen auBerdem
von steigenden Energiepreisen verschont werden. Um soziale Harten zu vermeiden, hat die
Bundesregierung auf den Weg gebracht, dass im Kontext der CO2-Bepreisung das
Wohngeldvolumen um zehn Prozent erh6ht wird. Berufspendler erhalten ab 2021 zudem
eine hohere Pauschale - abhangig von der Entfernung, die sie zur Arbeit zuriicklegen. Sie
bekommen dann 35 Cent ab Kilometer 21. Das bedeutet: Wer langere Wege hat, wird auch
starker entlastet. Entlastungen gibt es auch bei 6ffentlichen Verkehrsmitteln: Wer langere
Strecken mit dem Zug fahrt, tut dies glinstiger durch eine von 19 auf 7 Prozent reduzierte
Mehrwertsteuer.

3. MaBnahmen in den Sektoren (insb. Forder- und Anreizprogramme) fiir mehr
Klimaschutz
Das Klimaschutzprogramm 2030 sorgt mit seinen Forderprogrammen dafir, dass
Klimaschutzbemiihungen finanziell unterstiitzt werden. Dazu gehort etwa die Moglichkeit,
energetische Gebaudesanierungen steuerlich abzuschreiben. Das Programm sieht auch eine
hohe Férderquote von bis zu 45 Prozent fiir den Austausch von Olheizungen gegen neue,
klimafreundlichere Heizanlagen vor. Fiir einen Umstieg auf Elektro-Fahrzeuge wird die
Umweltpramie fortgesetzt. Die Bundesregierung unterstitzt die Wirtschaft mit
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Forderprogrammen fiir die Entwicklung energieeffizienter Technologien. Mit dem
Nationalen Dekarbonisierungsprogramm sollen Lésungen flr prozessbedingte THG-
Emissionen in der Industrie, die nach heutigem Stand der Technik nicht oder nur schwer
vermeidbar sind, vorangebracht werden. Das Klimaschutzprogramm 2030 enthalt starke
Forder- und AnreizmalRnahmen, um moglichst viele Menschen zum klimafreundlichen
Wohnen und klimafreundlicher Mobilitdat zu motivieren. Nach und nach wird in diesen
Bereichen auch die CO,-Bepreisung zunehmend an Bedeutung gewinnen.

Alle zusatzlichen Einnahmen aus dem Klimaschutzprogramm werden fiir
KlimaschutzmalRnahmen reinvestiert oder als Entlastung an die Blirgerinnen und Blirger
zurlickgegeben. Der Bundesregierung geht es nicht um zuséatzliche Einnahmen fiir den Staat.

Die Mallnahmen des Klimaschutzprogramms wurden iberwiegend in den Wirtschaftsplan
des Energie- und Klimafonds aufgenommen. Er bleibt damit das zentrale
Finanzierungsinstrument fiir die Energiewende und den Klimaschutz in Deutschland.
Zusammen mit Mitteln auRerhalb des Fonds stellt die Bundesregierung bis 2030 fir
Energiewende und Klimaschutz einen dreistelligen Milliardenbetrag zur Verfligung. Das stofSt
weitere Investitionen in klimafreundliche MaBnahmen an und stiitzt die Konjunktur.

Die fiir das Klimaschutzprogramm 2030 bereitgestellten Investitionen werden erganzt durch
Mittel aus dem Zukunftspaket im Konjunkturprogramm der Bundesregierung, das im Juni
2020 beschlossen wurde. Investitionsschwerpunkte sind unter anderem Elektromobilitat
und 6ffentlicher Verkehr, Energiewende und Wasserstoff sowie die Gebdaudesanierung.

Im Folgenden wird der aktuelle Stand der Umsetzungen der einzelnen MalRnahmen des
Klimaschutzprogramms 2030 wiedergegeben. Die Nummerierung der MaBnahmen erfolgt
entsprechend der Kapitelnummer im Klimaschutzprogramm 2030. Zur Einordnung ist ein
kurzer beschreibender Absatz der MaRnahme vorangestellt. Der mit Abstand gréte Teil der
MaBnahmen wurde bereits umgesetzt oder befindet sich derzeit in Umsetzung.

4.1 CO,-Bepreisung

CO2-Bepreisung in den Sektoren Warme und Verkehr (MaRnahme 3.2.1)

Die Bepreisung von CO2 in den Sektoren Warme und Verkehr ist eine sektoriibergreifende
Malnahme, die gemeinsam mit den zusatzlichen sektorspezifischen Mallnahmen zur
Erreichung der Minderungszielebeitragt.

Das nationale Emissionshandelssystem (nEHS) fir Warme und Verkehr erfasst die
Emissionen aus der Verbrennung fossiler Brenn- und Kraftstoffe (insbesondere Heizdl,
FlUssiggas, Erdgas, Kohle, Benzin, Diesel). Anders als im EU-Emissionshandel setzt das
nationale EHS aber nicht bei den direkten Emittent*innen als Verbraucher*innen der
Emissionen an, sondern auf den vorgelagerten Handelsebenen bei den Unternehmen, die
die Brenn- und Kraftstoffe in Verkehr bringen (sogenannte ,Upstream-ETS").
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Ein CO;-Preis verteuert den Einsatz fossiler Heiz- und Kraftstoffe und schafft damit einen
Anreiz zur Minderung von klimaschadlichen Emissionen. Die finanzielle Mehrbelastung ist
aber kein Selbstzweck. Deswegen werden alle Einnahmen an die Biirger*innen und
Unternehmen zuriickgegeben, z.B. liber die Senkung der EEG-Umlage oder die Férderung
des Umstiegs auf klimaschonendes Alternativen beim Heizen oder Verkehr. Der CO;-Preis ist
ein zentrales Element der Klimapolitik, denn er ermdglicht eine kosteneffiziente
Emissionsminderung und hilft, Rebound-Effekte zu vermeiden. Seine Wirkung wird durch
ordnungsrechtliche oder FordermaBnahmen, die ebenfalls den Umstieg auf
klimaschonendere Technologien anregen, flankiert und seine Wirkung dadurch verbessert.

Umsetzung:

Die neue CO2-Bepreisung in Form des nationalen Brennstoffemissionshandelssystems wurde
umgesetzt und zum 1. Januar 2021 gestartet. Laut Brennstoffemissionshandelsgesetz (BEHG)
erhoht sich der nationale CO;-Preis fiir Warme und Verkehr planbar und stetig. 2021 wurde
mit einem moderaten Preis von 25 Euro pro Tonne CO; gestartet, das entspricht weniger als
10 Cent pro Liter Kraftstoff oder Heizol. Schrittweise erhoht sich diese Abgabe fiir die
klimaschadlichen Emissionen, bis im Jahr 2025 55 Euro pro Tonne CO; fallig werden. Die
Emissionszertifikate werden zum Festpreis verkauft und ab 2026 versteigert. Flr das Jahr
2026 wird ein Preiskorridor mit einem Mindestpreis von 55 Euro pro Emissionszertifikat und
einem Hochstpreis von 65 Euro pro Emissionszertifikat festgelegt.

Mindestpreis im EU-Emissionshandel (MaRnahme 3.2.2)

Die Bundesregierung wird sich dafiir einsetzen, den bestehenden europadischen
Emissionshandel (fiir Energie und Industrie) um einen moderaten europdischen
Mindestpreis zu erganzen. Der Mindestpreis sorgt dafiir, dass auch bei geringerer Nachfrage
der Zertifikatepreis nicht beliebig sinkt. Damit schaffen wir Planungssicherheit fir
Klimainvestitionen in den EU-ETS-Sektoren.

Umsetzung:

Ein Mindestpreis wird diskutiert, insbesondere im Zusammenhang mit MSR-Review und
Weiterentwicklung des EU Emissionshandels.

4.2 Entlastung von Blrgern und Wirtschaft

Senkung der Stromkosten (MaRnahme 3.3.1)

Zeitgleich mit dem Einstieg in die CO,-Bepreisung werden Biirger und Wirtschaft beim
Strompreis entlastet, indem die EEG-Umlage teilweise sowie ggf. andere staatlich induzierte
Preisbestandteile schrittweise aus den Bepreisungseinnahmen im Haushalt des Bundes
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bezahlt werden. Der Zahlungsanspruch fiir Strom aus erneuerbaren Energien nach dem
Erneuerbare-Energien-Gesetz (EEG) bleibt davon unberihrt.

Umsetzung:

Die am 25. Juli 2020 in Kraft getretene Verordnung zur Anderung der Erneuerbare-Energien-
Verordnung schafft die technische Grundlage dafiir, dass die EEG-Umlage als Bestandteil des
Strompreises ab 2021 unter Einsatz von Haushaltsmitteln gesenkt werden kann. Diese
Regelung ermdglicht auch Zahlungen aus dem Bundeshaushalt an die
Ubertragungsnetzbetreiber. Zusatzlich zu Einnahmen aus der CO»-Bepreisung des nationalen
Brennstoffemissionshandels wurden im Konjunkturpaket weitere Mittel bereitgestellt, um
die EEG-Umlage trotz Corona-Pandemie sicher abzusenken. Unter Bericksichtigung eines
Bundeszuschusses von insgesamt 10,8 Mrd. Euro wurde von den
Ubertragungsnetzbetreibern am 15.10.2020 die EEG-Umlage fiir 2021 in Héhe von 6,5
ct/kWh verklndet. Fir die weitergehende Absenkung der EEG-Umlage erhalt das EEG-Konto
flir 2022 einen Zuschuss von 3,25 Mrd. Euro aus den Einnahmen aus der CO,-Bepreisung.
Durch den deutlichen Anstieg der Stromborsenpreise sind zudem die EEG-Differenzkosten
stark gesunken. Im Ergebnis wurde die am 15.10.2021 von den Ubertragungsnetzbetreibern
verkindete EEG-Umlage 2022 auf 3,723 ct/kWh festgelegt. Sie liegt damit knapp 2,8 ct/kWh
unter dem Vorjahreswert und deutlich unter dem politisch vorgesehenen Wert von

6,0 ct/kWh.

Anderung der Entfernungspauschale fiir Fernpendler (MaBnahme 3.3.2)

Pendler, die einen langen Arbeitsweg zuriicklegen mussen, besonders in Iandlichen Raumen,
kénnen oftmals weder auf ein ausgebautes OPNV-Angebot zuriickgreifen, noch stehen heute
bereits ausreichende Ladeinfrastruktur und Fahrzeuge mit entsprechender Reichweite zur
Verfligung, um kurzfristig auf Elektromobilitat umzusteigen. Deshalb wurde zu deren
Entlastung die Pendlerpauschale ab dem 21sten km von 2021 bis 2023 auf 35 und ab 2024
bis 2026 auf 38 Cent angehoben. Die Erh6hung der Pendlerpauschale ist zeitlich befristet, da
davon auszugehen ist, dass in den kommenden Jahren andere Alternativen zum PKW mit
Verbrennungsmotor sowie Ladeinfrastruktur ausreichend zur Verfligung stehen werden.
Eine Verhaltensanpassung mittels Umstellung auf Elektroautos kann nicht kurzfristig, wohl
aber langfristig erfolgen.

Umsetzung:

Am 15.11.2019 vom Deutschen Bundestag beschlossen; Abstimmung tber
Vermittlungsvorschlag des Vermittlungsausschusses im Deutschen Bundestag am
19.12.2019; Veroffentlichung im BGBI. am 30.12.2019 und damit umgesetzt.

Anderung beim Wohngeld und beim Mietrecht (MaRnahme 3.3.3)

»Zur Vermeidung sozialer Harten bei steigenden Heizkosten werden wir die
Wohngeldbezieher durch eine Erhohung des Wohngeldes um 10 Prozent unterstiitzen.
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Dariiber hinaus werden Anderungen im Energie- und Mietrecht gepriift, die eine begrenzte
Umlagefahigkeit der CO,-Bepreisung vorsehen. Dies flihrt zu einer doppelten Anreizwirkung:
Fir Mieter zu energieeffizientem Verhalten und fur Vermieter zu Investitionen in
klimaschonende Heizungssysteme bzw. energetische Sanierungen.”

Umsetzung:

1. Das Gesetz zur Entlastung bei den Heizkosten im Wohngeld im Kontext der CO»-
Bepreisung ist zum 1.1.2021 in Kraft getreten.

2. Beziiglich der Begrenzung der Méglichkeit fir Vermieter*innen, den CO3-Preis auf die
Mieter*innen umzulegen, konnte bisher keine Einigung erzielt werden, der Prifauftrag
betreffend einer begrenzten Umlagefahigkeit der CO-Bepreisung wurde im Rahmen der
vorgelegten MalRnahmen auf Basis des § 8 Abs. 2 des Bundes-Klimaschutzgesetzes (KSG)
erneuert.

Transferleistungen (MalRnahme 3.3.4)

Erhohte Energiekosten werden bei den Transferleistungen bereits nach den festgelegten
Verfahren bericksichtigt.

Umsetzung:

Im SGB Il ist hierzu die ,Gesamtangemessenheitsgrenze” umgesetzt (§ 22 Absatz 10).
Weitere Planungen liegen nicht vor.

4.3 Energiewirtschaft

Schrittweise Reduzierung und Beendigung der Kohleverstromung auf Basis der
Empfehlungen der Kommission WSB (Maltinahme 3.4.1.1)

Entsprechend den Empfehlungen der Kommission ,, Wachstum, Strukturwandel und
Beschaftigung” soll die Verstromung von Braun- und Steinkohle stetig reduziert werden.

Umsetzung:

Das Kohleausstiegsgesetz ist am 14. August 2020 in Kraft getreten. Die beihilferechtliche
Genehmigung der Steinkohlemalinahme wurde am 25. November 2020 von der EU KOM
erteilt. Die ersten Ausschreibungen fur die Stilllegung von Steinkohle-Kraftwerken wurden
erfolgreich abgeschlossen. Ein 6ffentlich-rechtlicher Vertrag zur Reduzierung und
Beendigung der Braunkohleverstromung wurde zwischen der Bundesrepublik Deutschland
auf der einen Seite sowie den Betreibern von Braunkohlekraftwerken auf der anderen Seite
am 10. Februar 2021 unterzeichnet. Das Beihilferechtliche Hauptpriifverfahren der EU-KOM
in Bezug auf die Braunkohlemafinahme dauert noch an.
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Ausbau der EE auf 65 Prozent Anteil am Bruttostromverbrauch bis 2030
(MalRnahme 3.4.1.2)

Der zielstrebige, effiziente, netzsynchrone und zunehmend marktorientierte Ausbau der
erneuerbaren Energien ist neben dem Ersatz von Kohle-KWK durch Gas-KWK und der
Verringerung der Kohleverstromung ein entscheidender Baustein zur Erreichung der
Klimaziele in der Energiewirtschaft.

Umsetzung:

Das EEG 2021 ist zum 1. Januar 2021 in Kraft getreten. Mit dem EEG 2021 wurde das
65%-Ziel aus dem Klimaschutzprogramm 2030 im EEG gesetzlich festgeschrieben. Die daraus
folgenden Ausbaupfade fir die einzelnen EE sind ambitioniert, hier geht das EEG zum Teil
Uber die Vorgaben des Zieltableaus aus dem Klimaschutzprogramm 2030 hinaus.

Zur Unterstlitzung der Zielerreichung wurde im EEG der Kooperationsausschuss von Bund
und Landern verankert, der Ziele und Umsetzungsstand beim Ausbau der erneuerbaren
Energien koordinieren soll. Darlber hinaus tragt das Aktionsprogramm zur Starkung der
Windenergie an Land gemeinsam mit u.a. erleichtertem Repowering und dem UMK-Prozess
zum Natur- und Artenschutz zum Ausbau der erneuerbaren Energien bei.

Die Europdische Kommission hat am 29. April 2021 das EEG 2021 in wesentlichen Teilen
genehmigt.

Weiterentwicklung und umfassende Modernisierung der KWK (MalRnahme
3.4.1.3)

Die Kraft-Warme-Kopplung wird kompatibel zum Ausbau der erneuerbaren Energien auf der
Strom- und der Warmeseite auch unter Einbindung von Erneuerbaren Energietragern und
Abwiarme gefordert.

Umsetzung:

Die Novelle des Kraft-Warme-Kopplungsgesetzes (KWKG) wurde im Juli 2020 verabschiedet
und ist zum 01. Januar 2021 in Kraft getreten. Die EU-KOM hat das novellierte KWKG im Juni
2021 genehmigt. Das Notifizierungsverfahren bei der KOM wurde damit abgeschlossen.
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Warmenetze zunehmend auf erneuerbare Energien und unvermeidbare
Abwarme umstellen (MalRnahme 3.4.1.4)

Waéarmenetze werden zunehmend effizienter und auf erneuerbare Energien und
unvermeidbare Abwarme umgestellt. Daraus ergeben sich weitere positive Effekte im
Gebaudebereich.

Umsetzung:

Die Forderrichtlinie der "Bundesforderung fiir effiziente Warmenetze (BEW)" ist
ressortabgestimmt und liegt KOM zur beihilferechtlichen Genehmigung vor. Das
Inkrafttreten ist nach erfolgter beihilferechtlicher Genehmigung fiir Oktober 2021, in jedem
Fall aber schnellstmdéglich nach Genehmigung durch die EU-Kommission vorgesehen.

Reallabore der Energiewende (Malknahme 3.4.1.5)

Reallabore der Energiewende werden als neue Saule der Forschungsforderung etabliert und
finanziell verstarkt. Die Grundlage dafir bildet das 7. Energieforschungsprogramm (EFP) der
Bundesregierung, das auf den beschleunigten Innovationstransfer fokussiert. Damit werden
eine Vorgabe aus dem Koalitionsvertrag sowie Empfehlungen der Stakeholder im
Konsultationsprozess zum 7. EFP umgesetzt.

Umsetzung:

Acht Reallabore sind bereits gestartet, weitere sind in Vorbereitung; neue Forderrichtlinie ist
im Pranotifizierungsverfahren mit KOM; Nationale Wasserstoffstrategie unterstreicht
Bedeutung der Reallabore der Energiewende; seit April 2021 werden die Reallabore mit
Fokus auf Wasserstofftechnologien durch das Transferforschungsprojekt Trans4Real
wissenschaftlich begleitet.

Energieeffizienzstrategie 2050 (EffSTRA) (MaRnahme 3.4.1.6)

Ein weiteres Vorankommen im Bereich Energieeffizienz sowohl im Versorgungssektor selbst,
wie insbesondere auch in den Nachfragesektoren ist von groRer Bedeutung, um die
Klimaschutzziele zu erreichen.

Umsetzung:

EffSTRA wurde am 18.12.2019 verabschiedet: EffSTRA-MaBnahmen im Rahmen von NAPE
2.0 sind in Umsetzung. Die Erstellung der Roadmap, die entsprechend der neuen Ziele im
Bundes-Klimaschutzgesetz nun Roadmap Energieeffizienz 2045 heif3t, 1auft seit Mai 2020.
Roadmap-Zwischenbericht wurde Anfang Juli 2021 verdéffentlicht. Der Abschluss der
Roadmap mit neuen Effizienz-MaBnahmen (NAPE 3.0) ist fiir Oktober 2022 geplant.
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Begleitmalnahmen Energiewende (MalRnahme 3.4.1.7)
Verschiedene Begleitmallnahmen, u. a.:

e Initiative Birgerdialog Stromnetz
e Digitalisierung Energiewende (GDEW)

e Gesamtstrategie ,Systemsicherheit und -Netzstabilitat, Digitalisierung und IT-Sicherheit der
netzgebundenen Stromversorgung”.

e WindSeeG: Die Flachen fur kiinftige Offshore-Windparks werden durch das Bundesamt fiir
Seeschifffahrt und Hydrographie (BSH) voruntersucht.

e Finanzielle Unterstlitzung der Deutschen Flugsicherung bei der Umriistung von

Funknavigationsanlagen zur besseren Vertraglichkeit mit Windenergie an Land.

Umsetzung:

Laufende Daueraufgaben.

EU-Kooperation (MaBnahme 3.4.1.8)

Die MalRnahme dient dazu, den deutschen Beitrag zur Verwirklichung des EU-Energie-
Binnenmarktes zu leisten, die Zusammenarbeit mit anderen EU-Staaten im Energiebereich
voranzubringen, den EU-Rechtsrahmen fiir Energie und Klimaschutz bis 2030 rechtskonform
umzusetzen, insbesondere im Bereich der erneuerbaren Energien und des
Strombinnenmarkts.

Umsetzung:

Laufende Daueraufgabe.

Investitionsprogramm — Energieeffizienz und Prozesswarme aus erneuerbaren
Energien in der Wirtschaft (MaRnahme 3.4.1.9)

Hierbei handelt es sich um eine MaRRnahme des Sektors Industrie (siehe
MaBnahmenbeschreibung im Detail im Kapitel Industrie, 3.4.4) mit Auswirkungen auf die
Emissionen im Sektor Energiewirtschaft. Die Wirkung der MaRnahme ,,Investitionsprogramm
Energieeffizienz und Prozesswarme” ist bereits in der Gesamtminderungswirkung der
MaBnahmen, die in der Energiewirtschaft wirken, bericksichtigt.
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4.4 Gebaude

Steuerliche Forderung der energetischen Gebaudesanierung (Mallnahme 3.4.2.1)

Zentrale MalBnahme ist die Einflihrung einer attraktiven, einfachen und technologieoffenen
steuerlichen Forderung energetischer GebdudesanierungsmaRnahmen.

Umsetzung:

Glltig ab Steuerjahr 2020 / Anpassung an BEG-Forderrichtlinie ist im Marz 2021
vorgenommen worden.

Bundesforderung fir effiziente Gebadude (BEG) einschlieBlich einer
Austauschpramie fir Olheizungen (MalRnahme 3.4.2.2)

Mit der neu konzipierten Bundesférderung fiir effiziente Gebdude (BEG) werden die
bestehenden investiven Forderprogramme im Gebaudebereich zu einem einzigen,
umfassenden und modernisierten Férderangebot gebilindelt und inhaltlich optimiert. Die
Bundesregierung wird zudem eine gesetzliche Regelung vorlegen, wonach in Gebduden, in
denen eine klimafreundlichere Warmeerzeugung méglich ist, der Einbau von Olheizungen ab
2026 nicht mehr gestattet ist. Im Neubau und Bestand sind Hybridldsungen auch kiinftig
moglich.

Umsetzung:

Start der BEG zum 1. Januar 2021 angelaufen (EinzelmaBnahmen); systemische Malinahmen
in Neubau und Sanierung folgten zum 1. Juli 2021. Austauschpramie fiir Olheizungen und
Anpassung Forderkonditionen in den Vorganger-Programmen bereits 2020 umgesetzt.
Vorgaben zur Einschrinkung des Einbaus neuer Olheizungen ab 2026 sind durch § 72 Abs. 4
und 5 GEG umgesetzt. Hybridlésungen im Sinne einer Kombination von Olheizungen mit der
anteiligen Nutzung erneuerbarer Energien sind weiterhin erlaubt.

Forderung der seriellen Sanierung (MaRnahme 3.4.2.3)

Die industrielle Vorfertigung von Fassaden- und Dachelementen und eine standardisierte
Installation von Anlagentechnik, inkl. der Versorgung mit eigenerzeugtem Strom in
Verbindung mit neuen Investitions- und Vertragsmodellen wird die Bundesregierung
ebenfalls férdern.

Umsetzung:

Die ,,Bundesforderung Serielle Sanierung” ist im Mai 2021 gestartet.
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Energetische Stadtsanierung (MaRnahme 3.4.2.4)

Aufstockung des Férderprogramms , Energetische Stadtsanierung"

Umsetzung:

Verbesserte Forderkonditionen (héhere Zuschiisse bzw. Tilgungszuschisse) und neue
Forderzwecke (u.a. Klimafreundl. Mobilitdt, Grine Infrastr.) sind zum 1. April 2021 in Kraft
getreten. Seit 1. Januar bzw. 1. Juli 2021 zudem niedrigere Zinssatze.

Energieberatung und Offentlichkeitsarbeit (MaRnahme 3.4.2.5)

Die Bundesregierung wird ihre Konzepte zu Energieberatung und Offentlichkeitsarbeit
weiterentwickeln.

Umsetzung:

Malinahme zur Energieberatung wurde zum 1. Februar 2020 umgesetzt. Die Ifd. MaRnahme
zur Offentlichkeitsarbeit wird kontinuierlich umgesetzt.

Vorbildfunktion Bundesgebdude (MaRnahme 3.4.2.6)

Die Gebaude des Bundes miissen in den Bereichen Energieeffizienz, Klimaschutz und
Nachhaltiges Bauen fiir den gesamten Gebdudebestand vorbildhaft sein und demonstrieren,
dass die klimapolitischen Ziele im Einklang mit Kosteneffizienz und Funktionalitat von
Baumalinahmen umgesetzt werden kdénnen.

Umsetzung:

Die Energieeffizienzfestlegungen flr klimaneutrale Neu-/Erweiterungsbauten und
Gebdudesanierungen des Bundes (EEFB) wurden vom Bundeskabinett am 25.08.2021
beschlossen. Die EEFB wurden mit Kabinettbeschluss fir die jeweiligen MaRnahmentrager
unmittelbar wirksam. Sie werden durch die betroffenen Ressorts in geeigneter Weise
eingefihrt. Dartiber hinaus wurde am 25. August 2021 ebenfalls die Weiterentwicklung des
Malnahmenprogramms Nachhaltigkeit beschlossen. Dieses sieht umfangreiche
Weiterentwicklung im Bereich des Nachhaltigen Bauens des Bundes vor.
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Weiterentwicklung des energetischen Standards (Malnahme 3.4.2.7)

Die Bezahlbarkeit des Bauens und Wohnens bleibt auch kiinftig ein zu beachtender
wesentlicher Eckpunkt. Die nichste Uberpriifung der geltenden energetischen Standards
erfolgt entsprechend den europarechtlichen Vorgaben im Jahr 2023.

Umsetzung:

Im Klimaschutzprogramm 2030 ist beschlossen worden, die energetischen Standards im Jahr
2023 zu Uberpriifen und nach MaRgabe des Ergebnisses der Uberpriifung
weiterzuentwickeln. Dieser Beschluss ist in § 9 Absatz 1 des Gebaudeenergiegesetzes (GEG)
umgesetzt worden. Das Gebaudeenergiegesetz (GEG) ist am 1. November 2020 in Kraft
getreten. Mit dem Klimaschutz-Sofortprogramm 2022 hat das Bundeskabinett am 23.6.2021
beschlossen, die Uberpriifung der Standards nach MaRgabe des § 9 Absatz 1 GEG auf das
Jahr 2022 vorzuziehen.

Weiterentwicklung der Stadtebauférderung (StBauF) (Mallnahme 3.4.2.8)

Ab 2020 ist eine wesentlich verstarkte Ausrichtung der StBauF auf folgende MaRRnahmen
geplant: MalRnahmen zur Férderung des Stadtgriins sowie gesteigerte Anforderungen an
Gestaltungs- und Aufenthaltsqualitdat und zur Verminderung des Warme- und
Energieverbrauchs (integriert in allen Programmen) sowie Starkung der Vorbildfunktion der
offentlichen Hand beim Bauen mit COz-armen Baustoffen (Holz) und Recycling-Baustoffen.
Starkung der Freiflachengestaltung als Element nachhaltiger Stadtentwicklung. Zudem
Verbesserung der Infrastruktur fir E-Mobilitdt und die Nahversorgung mit Warme und Strom
sowie im Bereich der Daseinsvorsorge (,,kurze Wege“);

Umsetzung:

Die Verwaltungsvereinbarung Stadtebauférderung 2020 ist am 7. Mai 2020 in Kraft getreten.

Mit der Weiterentwicklung 2020 wurden in der Stadtebauférderung Mafnahmen zum
Klimaschutz bzw. zur Anpassung an den Klimawandel wesentlich gestarkt. Diese
MaBnahmen sind kiinftig Fordervoraussetzung und als Querschnittsaufgabe in allen
Programmen der Stadtebauférderung forderfahig. Davon umfasst sind beispielsweise
MaRnahmen zur Verbesserung der griinen Infrastruktur (u.a. StadtgriinmaRnahmen) oder
energetischen Gebdudesanierung, Bodenentsiegelung, Flaichenrecycling, klimafreundliche
Mobilitat, Nutzung klimaschonender Baustoffe, Schaffung, Erhalt oder Erweiterung von
Grinflachen und Freirdumen, Vernetzung von Griin- und Freiflachen, Begriinung von
Bauwerksflachen, Erh6hung der Biodiversitat.
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Fortentwicklung des Innovationsprogramms Zukunft Bau (MalRnhahme 3.4.2.9)

Aktivitaten im Bereich der Bauforschung durch die Fortentwicklung der Forschungsinitiative
Zukunft Bau zum Innovationsprogramm weiter ausbauen. Die Etablierung klima- und
umweltfreundlicher Bauweisen ist ein wichtiger Forschungsbereich des neuen
Innovationsprogramms Zukunft Bau.

Umsetzung:

Forschungsschwerpunkt ,Etablierung klima- und umweltfreundlicher

Bauweisen” wurde in 02/2020 mit Férderaufruf der Antragsrunde 2020 ausgeschrieben.
Mehr als 60 Forderantrage wurden hierzu bis zum Ablauf der Antragsfrist in 07/2020
eingereicht. Erteilung der Forderbescheide in 2021.

Forderaufruf der Antragsrunde 2021 mit Schwerpunkt "Klimaschutz und
Ressourcenschonung im Gebaudebereich" und neue Richtlinie zur Férderung von
Forschungs- und Entwicklungsvorhaben wurde im Feb. 2021 mit Antragsfrist bis 07/2021
veroffentlicht. Insgesamt wurden mehr als 220 Férderantrage hierzu mit Ablauf der
Antragsfrist 06/2021 eingereicht. Eine Auswahl der zu férdernden Projekte erfolgt bis Ende
2021. Erteilung der Férderbescheide in 2022.

Energieeffizienzstrategie 2045 (EffSTRA) (Mallnahme 3.4.2.10)

Ein weiteres Vorankommen im Bereich Energieeffizienz sowohl im Versorgungssektor selbst
wie insbesondere auch in den Nachfragesektoren ist von groRBer Bedeutung, um die
Klimaschutzziele zu erreichen. So muss aus Sicht der Bundesregierung erstens in allen
Sektoren der Energiebedarf deutlich und dauerhaft verringert werden (,,Efficiency first“),
zweitens, soweit moglich, eine direkte Nutzung erneuerbarer Energien in allen Sektoren
stattfinden und drittens Strom aus erneuerbaren Quellen fir Warme, Verkehr und Industrie
im Zuge der Sektorkopplung effizient eingesetzt werden. Vor diesem Hintergrund zur
Umsetzung des Koalitionsvertrages sollen mit der EffSTRA EffizienzmaRnahmen fir die
Dekade 2021 bis 2030 im Sinne einer Weiterentwicklung des Nationalen Aktionsplans
Energieeffizienz (NAPE 2.0) beschlossen und umgesetzt werden, dabei werden auch die im
Klimakabinett zu beschlieBenden MaRnahmen aufgegriffen. Auch soll mit der
Energieeffizienzstrategie das nach EU-Recht erforderliche Energieeffizienzziel fiir 2030
festgelegt werden. Zudem wird ein breiter Dialogprozess ,,Roadmap Energieeffizienz 2045“
initiiert, mit dem der Weg zur Halbierung des Energieverbrauchs bis 2045 sowie konkrete
MaBnahmen zur Zielerreichung analysiert, diskutiert und erarbeitet werden (siehe auch
Malnahme 3.4.1.6).
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4.5 Verkehr

Planungsrecht beschleunigen (MaRnahme 3.4.3.0)

Die Beschleunigung der Planungs- und Genehmigungsverfahren stellt einen wesentlichen
Baustein dar, um den erforderlichen Kapazitatsausbau fiir die Verlagerung auf
klimafreundliche Verkehrstrager im Personen- und Giterverkehr schnellst moglich zu
realisieren.

Umsetzung:

Durch das MalRhahmengesetzvorbereitungsgesetz (MgvG) vom 22. Marz 2020 wurde die
Schaffung von Baurecht durch MaBnahmengesetz fiir verkehrlich besonders bedeutsame
Vorhaben, auch im Bereich der Schiene, ermdglicht. Das MgvG benennt diese Vorhaben
abschlieRend und regelt das Verfahren sowie die Zustandigkeiten. Durch die unmittelbare
Einbeziehung des demokratisch legitimierten Gesetzgebers in die
Genehmigungsentscheidung fur Infrastrukturprojekte soll die gesellschaftliche Akzeptanz flr
Planungen verbessert und deren Umsetzung beschleunigt werden.

Das Planungsbeschleunigungsgesetz Ill vom 3. Marz 2020 tragt zur Verschlankung von
Planungs- und Genehmigungsverfahren im Verkehrsbereich bei, u.a. durch die Befreiung
bestimmter Ersatzneubauten im Bereich der Schiene von der Genehmigungspflicht.

Das Investitionsbeschleunigungsgesetz vom 3. Dezember 2020 sieht u.a. eine bessere
Verzahnung von Raumordnungs- und Planfeststellungsverfahren sowie eine Befreiung
weiterer baulicher MalRnahmen an Schienenstrecken von der Genehmigungspflicht vor,
etwa in den Bereichen Elektrifizierung oder Digitalisierung.

Starkung des Schienenpersonenverkehrs (Handlungsfeld ,, OV, Rad- und
FuRverkehr”) (MalRnahmenbiindel 3.4.3.1)

Im Mittelpunkt dieses MaBnahmenbiindels steht die CO,-Minderung durch die Verlagerung
von Verkehr auf den Verkehrstrager Schiene, der zu diesem Zweck deutlich zu starken ist.
Hierfir sollen Engpasse auf der Schiene beseitigt, Takte attraktiver gestaltet, das Angebot
ausgeweitet, MaBnahmen zur Digitalisierung im Schienenverkehr ergriffen und der
Umsatzsteuersatz im Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) gesenkt werden. Zusatzlich kann
die Dekarbonisierung durch die Elektrifizierung weiterer Schienenstrecken und den Einsatz
alternativer Antriebe (Wasserstoff, Batterie) weiter vorangetrieben werden. Durch
Kapitalerh6hung der DB AG soll die Gesellschaft in die Lage versetzt werden, zusatzliches
Kapital in die Modernisierung, den Ausbau und die Elektrifizierung des Schienennetzes und
das Bahnsystem zu investieren.
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Umsetzung:

Zur Beseitigung von Engpassen auf der Schiene werden fortlaufend neuralgische Punkte
ausgebaut.

Die flr den Deutschlandtakt (https://www.deutschlandtakt.de/) erforderlichen
Infrastrukturmafinahmen wurden in einem Gesamtplanfall nach der geltenden Methodik der

Bundesverkehrswegeplanung volkswirtschaftlich bewertet. Im Ergebnis dieser
Wirtschaftlichkeitsuntersuchung wurde ein Nutzen-Kosten-Verhaltnis von 1,4 ermittelt,
wodurch der Planfall vom Potenziellen Bedarf in den Vordringlichen Bedarf und damit in die
hochste Dringlichkeitskategorie des Bedarfsplans fiir die Bundesschienenwege aufgestiegen
ist. Mit dem Aufstieg kénnen nun weitere Planungen fiir MalBnahmen des Deutschlandtakts
angestolRen werden. Erste Angebotsverbesserungen sind mit der ersten Etappe des
Deutschlandtakts bereits gestartet. Fir die zweite Etappe (ab Fahrplanjahr 2026) wird
derzeit unter enger Einbindung der Stakeholder ein Portfolio kleiner und mittelgroRer
MaBnahmen fiir eine Ausweitung des Halbstundentakts im SPFV auf den wichtigen
innerdeutschen Hauptachsen unter Berticksichtigung der Belange des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) und Schienengtiterverkehrs (SGV) erarbeitet. Die
Umsetzung erfolgt schrittweise in Etappen.

Elektrifizierungsprogramm des Bundes umfasst vier Sdulen mit unterschiedlichen
Umsetzungsstanden:

e Bedarfsplan Schiene (1. Sdule): Die laufenden und fest disponierten Vorhaben des
Vordringlichen Bedarfs sind ganz oder zumindest teilweise in Betrieb genommen.
Auch die Planung und Umsetzung der neuen MalBnahmen des Vordringlichen Bedarfs
wurde bereits aufgenommen. Die Umsetzung aller MaBnahmen des Bedarfsplans
dauert bis weit nach 2030 an.

e GVFG-Bundesprogramm (2. Sdule): Das Dritte Gesetz zur Anderung des
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) ist riickwirkend zum 1. Januar 2020
in Kraft getreten. Die Elektrifizierung von Nahverkehrsstrecken ist explizit als
Fordertatbestand aufgefiihrt und kann bei Vorliegen der Fordervoraussetzungen mit
bis zu 90 Prozent der zuwendungsfahigen Kosten durch den Bund gefordert werden.
Im GVFG-Bundesprogramm, welches jahrlich fortgeschrieben wird, sind verschiedene
Elektrifizierungsvorhaben von den Landern angemeldet worden. Fiir die kommenden
Jahre wird mit weiteren Vorhabenanmeldungen gerechnet. Die Elektrifizierung des
Schienenpersonennahverkehrs wird bis weit nach 2030 andauern.

e Ergdnzende Programme wie ,Elektrische Giterbahn“ und Strukturstarkungsgesetz (3.
Sdule): Die Begutachtung des Ausbauprogramms ,Elektrische Gliterbahn ist
abgeschlossen. Im Ergebnis kdnnen zusatzlich zu den im Bedarfsplan enthaltenen
Vorhaben 8 Strecken elektrifiziert werden. Fiir 2021 ist der Abschluss einer
Finanzierungsvereinbarung (FinVe) zu Planungsleistungen geplant. Das
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Strukturstarkungsgesetz wurde vom Bundestag im Juli 2020 verabschiedet. Zur
Schaffung der notwendigen Infrastruktur in den betroffenen Kohleregionen sind eine
Reihe von StreckenelektrifizierungsmaBnahmen sowie der Aus- und Neubau von
Strecken enthalten, die aus zusatzlichen Mitteln der Strukturférderung finanziert
werden.

e Forderprogramm ,Alternative Antriebe Schiene” (4. Sdule): Die Richtlinie zur
Forderung alternativer Antriebe im Schienenverkehr ist seit 18. Februar 2021 in Kraft.

Die zusatzlichen Finanzmittel fir DB AG aus dem Klimapaket (insgesamt 11 Mrd. Euro bis
2030) flieRen vollstandig in die Infrastruktur. GemaR , Absichtserklarung zur Starkung der
Schiene und Erreichung der Klimaschutzziele der BReg bis 2030“ vom 31. Januar 2020
verteilen sich die Mittelzuflisse auf die Kategorien: Robustes Netz, Digitale Schiene,
Attraktive Bahnhofe und Eigenwirtschaftliche Infrastrukturmalnahmen. Die Genehmigung
der EU Kommission liegt noch nicht vor.

Die Absenkung des Umsatzsteuersatzes (USt) fiir den Schienenpersonenfernverkehr auf den
ermaRigten USt-Satz von 7 Prozent ist seit 1. Januar 2020 in Kraft. Im Gegenzug wurden mit
dem ,Gesetz zur Anderung des Luftverkehrssteuergesetzes” vom 12. Dezember 2019 (BGBI. |
S. 2492) folgende Erhéhung der gesetzlichen Steuersatze der LuftVSt ab dem 1. April 2020
beschlossen:

e Abfllige in der ,Kurzstrecke”: von 7,50 € auf 13,03 € (+74 Prozent)
e Abfllige in der ,Mittelstrecke”: von 23,43 € auf 33,01 € (+41 Prozent)
e Abfliige in der ,Langstrecke”: von 42,18 € auf 59,43 € (+41 Prozent)

Die gesetzlichen Steuersatze werden unter Beriicksichtigung der erzielten Einnahmen aus
dem Handel mit luftverkehrsbezogenen Emissionszertifikaten im EU-ETS jahrlich abgesenkt
(§ 11 Absatz2 LuftVStG). Die danach anzuwendenden Steuersatze betrugen 2019: 7,38 €,
23,05 € und 41,49 €. Im Jahr 2020 sind folgende (abgesenkte) Steuersatze anzuwenden: bis
31. Marz 2020 7,37 €, 23,01 €, 41,43 € und ab 1. April 2020 12,90 €, 32,67 € und 58,82 €.

Zur Umsetzung des Vorhabens Digitale Schiene Deutschland (DSD) ist die Unterzeichnung
der Finanzierungsvereinbarung fiir den Knoten Stuttgart erfolgt. Die Richtlinie zur Férderung
der Fahrzeug-Ausristung mit einem Volumen von bis zu 200 Mio. Euro ist zum 1. Januar
2021 in Kraft getreten. Durch ein Schnelllduferprogramm wird zudem die Umrlistung von
nationaler Sicherungstechnik (z.B. PZB, punktformige Zugbeeinflussung, LZB, Linienférmige
Zugbeeinflussung) auf das europaische Zugsicherungssystem ETCS (European Train Control
System) zusatzlich beschleunigt. Das Schnelllduferprogramm, als Konjunkturprogramm, mit
dem Ziel der Sicherung von Beschaftigungen und Starkung der Industrie startete im
Dezember 2020. Der Bund stellt hierflr zusatzliche Mittel in Hohe von 500 Mio. EURO zur
Verfigung. Im Jahr 2020 sind bereits 100 Mio. EURO abgeflossen. Innerhalb kiirzester Zeit
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wird in insgesamt 7 Projekten die vorhandene Stellwerks- und
Bahniibergangssicherungstechnik durch moderne und digitale Stellwerkselemente ersetzt.

Attraktivitat des OPNV erhéhen (Handlungsfeld ,, OV, Rad- und FuRverkehr)
(MalBnahmenbiindel 3.4.3.2)

Gegenstand dieses MaRnahmenbiindels ist die Stirkung des OPNV. Die gesetzliche
Zustandigkeit dafiir liegt bei den Landern und Kommunen. Der 6ffentliche Personenverkehr
ist aufgrund der hohen Energieeffizienz und des hohen Grades der Elektrifizierung mit
erheblich geringeren THG-Emissionen pro Personenkilometer verbunden als der motorisierte
Individualverkehr. Im Mittelpunkt dieses Handlungsfelds steht daher die CO,-Minderung
durch die Verlagerung von Verkehr auf den OPNV. Zusitzlich kann auch im 6ffentlichen
Personenverkehr die Dekarbonisierung, zum Beispiel durch den Einsatz alternativer Antriebe
in Bussen und im Schienenpersonennahverkehr, weiter vorangetrieben werden.

Umsetzung:

Die kontinuierliche Erhdhung der Regionalisierungsmittel und die Erhohung der GVFG-Mittel
einschlieRlich der Ausrichtung der GVFG-Forderung am Klimaschutz wurden umgesetzt.
Durch die Novellierung des GVFG wurde eine Vielzahl neuer Fordertatbestande zur
Verbesserung des schienengebundenen OPNV geschaffen. Zusatzlich wurde die
MindestvorhabengréRe abgesenkt und die Fordersatze fir die einzelnen Férdertatbestdande
erhoht. Dadurch sind die Linder und Kommunen in die Lage versetzt worden, den OPNV
noch umfassender zu verbessern und attraktiv zu gestalten. Die Regionalisierungsmittel nach
dem Regionalisierungsgesetz (RegG) dienen den Landern in erster Linie dazu, die
Finanzierung der Verkehrsleistungen im Schienenpersonennahverkehr sicherzustellen. Sie
kénnen jedoch auch fir investive MaBnahmen zur Verbesserung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs eingesetzt werden. Im Rahmen des Klimapakets erhalten die Lander
Uber die Jahre 2020 bis 2031 insgesamt zusatzliche Regionalisierungsmittel in Hohe von ca.
5,2 Mrd. Euro. Das Fiinfte Gesetz zur Anderung des Regionalisierungsgesetzes sowie das
Dritte Gesetz zur Anderung des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) sind
rickwirkend zum 1. Januar 2020 in Kraft getreten.

Zusatzlich unterstitzt der Bund die Beschaffung von Bussen mit alternativen Antrieben. Am
07. September 2021 wurde die Richtlinie zur Férderung von Bussen mit alternativen
Antrieben im Personenverkehr veroffentlicht und Aufrufe gestartet.

Die Novelle des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) bzgl. Emissionsanforderungen fir
Taxen und Mietwagen ist in Kraft seit 1. Januar 2020 (PBefG-Anderung umgesetzt mit Artikel
5 des Gesetzes zur Umsetzung des Klimaschutzprogramm 2030 im Steuerrecht,
Veroffentlichung BGBI. am 30. Dezember 2019). Dartiber hinaus wurde mit dem Gesetz zur
Modernisierung des Personenbeférderungsrechts vom 16. April 2021 (BGBI. |1 288) durch
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Schaffung eines eigenen Rechtsrahmens fiir neue bedarfsgesteuerte Beforderungsdienste
und die Verbesserung der Verfligbarkeit von (Mobilitats-)Daten die Voraussetzung fir eine
weitere Steigerung der Attraktivitat des Offentlichen Personennahverkehrs geschaffen. So
soll der neu eingefiihrte flexible Linienbedarfsverkehr den statischen Linienverkehr in der
Stadt und auf dem Land erginzen und damit das OPNV-Angebot ausweiten. Die breite
Verfiigbarkeit von Mobilitdtsdaten ist die Grundlage fir die Entwicklung neuer digitaler
Mobilitits-, Informations- und Serviceangebote insbesondere auch im OPNV.

Foérderrichtlinie und Férderaufruf "Modellprojekte zur Stiarkung des OPNV" wurden Anfang
2021 veroffentlicht. Die Frist zur Einreichung von Skizzen endete am 29. Marz 2021. Zwolf
von insgesamt 167 Skizzeneinreicher wurden zur Antragstellung aufgefordert. Der
Projektstart soll noch 2021 erfolgen. Zudem sind mit dem Ziel der Verbesserung der
Attraktivitit des OPNV strategische Leitlinien fiir den OPNV in Deutschland in Erarbeitung,
die verkehrstrager- und regionsibergreifend wirken sollen.

Ausbau von Radwegen und Fahrradparkmaoglichkeiten sowie Verbesserung der
Rahmenbedingungen (Handlungsfeld , OV, Rad- und FuRverkehr”)
(MalBnahmenbiindel 3.4.3.3)

Die Bundesregierung erhoht die Attraktivitat des Radverkehrs, indem Verkehrssicherheit und
Bedingungen im StralRenverkehr fiir Radfahrer weiter verbessert werden.

Umsetzung:

Mit dem Férderprogramm fiir innovative Projekte zur Verbesserung des Radverkehrs in
Deutschland stellt das BMVI im Zeitraum von 2020 bis 2026 fiir investive Modellprojekte
insgesamt 155 Mio. Euro zur Verfligung. Mit diesem Programm werden Radverkehrsprojekte
gefordert, die die weitere Entwicklung des Radverkehrs fordern, indem sie vor allem einen
Beitrag zur Verbesserung der Verhaltnisse fur den Radverkehr leisten. Das konnen z.B.
Fahrradbriicken, Unterflihrungen, vollautomatische Fahrradparkhauser oder
fahrradgerechte Kreuzungslésungen an groBen Knotenpunkten sein. Denkbar sind aber auch
MaBnahmen und Mobilitatskonzepte, die den Radverkehr mit anderen Verkehrsmitteln und
dem FuRverkehr verkniipfen. Wichtig ist bei diesem Programm voll allem eine hinreichende
Begriindung der Modellhaftigkeit der Vorhaben. Die Projekte sollen Erkenntnisse aus der
Praxis flr andere vergleichbare Projekte, aber auch Ideen und Konzepte fiir weitere
Malnahmen zur Forderung des Radverkehrs liefern. Seit dem ersten Aufruf zur
Interessenbekundung im Jahr 2019 sind mehr als 150 Interessenbekundungen eingegangen.
Davon wurden 39 Vorhaben mit Modellcharakter und einem Fordervolumen von rd. 150
Mio. Euro ausgewadhlt. Insgesamt konnten bisher 26 Projekte bewilligt werden.

Das Radnetz Deutschland ist ein breites Netz an Radfernwegen, die durch ganz Deutschland
flihren. Es besteht aus dem Radweg Deutsche Einheit, dem Iron Curtain Trail und den zwolf
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Deutschlandrouten (D-Routen). Der Auf- und Ausbau des ,Radnetzes Deutschland” wird
durch den Bund in den drei Handlungsschwerpunkten Infrastruktur, Marketing und
Digitalisierung gefordert. Dazu wurden zwei Verwaltungsvereinbarungen mit den Landern
ausgehandelt.

Im Rahmen des Férderprogramms ,Radnetz Deutschland” sind 229 Antrage mit einem
beantragten Fordervolumen in Hohe von rund 159 Mio. Euro eingegangen, die sich derzeit in
der Priifung befinden. Die zur Verfligung stehenden Mittel sind um das Vierfache
Uberzeichnet, so dass eine Projektauswahl vorgenommen werden muss. Bewilligungen
werden voraussichtlich im 4. Quartal 2021 erfolgen.

Das Finanzhilfe-Sonderprogramm ,,Stadt und Land“ unterstitzt erstmals Investitionen der
Lander und Kommunen zur Weiterentwicklung des Radverkehrs vor Ort. Die Finanzhilfe des
Bundes solle fir Investitionen eingesetzt werden, die die Attraktivitat und Sicherheit des
Radfahrens erhéhen und zum Aufbau einer moglichst lickenlosen Radinfrastruktur in der
Breite beitragen. Mit dem Sonderprogramm ,,Stadt und Land“ sollen u.a. der Neu-, Um- und
Ausbau flachendeckender, moglichst getrennter und sicherer Radverkehrsnetze,
Fahrradstrallen, Radwegebriicken oder -unterfiihrungen inkl. Beleuchtung und Wegweisung,
Abstellanlagen und Fahrradparkhauser sowie der Lastenradverkehr finanziert werden.

Mit Stand 6. Oktober 2021 wurden bisher Antrage fur 694 MalRnahmen eingereicht. Hiervon
wurden 620 Mallnahmen mit einem Finanzhilfevolumen in Hohe von ca. 313 Mio. Euro als
forderfahig bestatigt; sie stehen den Landern zum Abruf zur Verfligung. Die restlichen
Antrage befinden sich noch in Prifung.

Am 23. Juni 2021 hat das Bundeskabinett eine Erhdhung der Mittel um weitere 301,5 Mio.
Euro fiir das Sonderprogramm ,,Stadt und Land” im Rahmen des Klimaschutz
Sofortprogramms 2022 beschlossen. Es soll um die Schwerpunkte

- ,Vision Zero“ durch die Sanierung und Ertlichtigung von Radwegen bzw.
Radverkehrsinfrastrukturen und durch die Beseitigung von
Unfallschwerpunkten, sowie um

- Fahrradparken (und Pedelecparken mit Lademaoglichkeit) an den
Schnittstellen zum OPNV

erweitert werden. Die finanzielle Umsetzung muss Gber den Haushalt 2022 erfolgen.

Seit 2017 stellt der Bund Finanzhilfen fiir die Planung und den Bau von Radschnellwegen in
der Baulast der Lander und Gemeinden jahrlich 25 Mio. Euro bereit, die auch (iberjahrig zur
Verfligung stehen. Im Zuge des Klimapaketes wurde die Forderung fir die Jahre 2021 bis
2023 auf 50 Mio. Euro verdoppelt. Die ,,Grundsatze fiir Bau- und Finanzierung von Radwegen
an BundesstraBen in der Baulast des Bundes” wurden tiberarbeitet. Demnach ist
standardmaRig bei der Planung zum Neu- und Ausbau von BundesstralRen die sichere
Flihrung des Radverkehrs vorzusehen.
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Die Schaffung fahrradfreundlicherer Rahmenbedingungen wurde im Rahmen der 54.
Verordnung zur Anderung straRenverkehrsrechtlicher Vorschriften (StVO-Novelle) vom 20.
April 2020 umgesetzt. Die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StVO wurde ebenfalls
Uiberarbeitet. Diese tritt bald in Kraft. Auch hier wird es Anderungen mit Bezug zum
Radverkehr geben.

Entwicklung strombasierter Kraftstoffe (Handlungsfeld ,Alternative Kraftstoffe)
(MalBnahmenbiindel 3.4.3.4)

Langerfristig werden Wasserstoff / Power-to-X (PtX) Kraftstoffe eine zunehmende Rolle
spielen. Die Bundesregierung wird fiir die Entwicklung und groBvolumige Skalierung der
Elektrolyse- und Raffinerieprozesse zur Erzeugung von strombasierten klimaneutralen Gasen
und Kraftstoffen Rahmenbedingungen schaffen. Dies ermoglicht den Einsatz
klimaschonender Grund- und Kraftstoffe insbesondere in der Industrie, der Chemie sowie im
Luft-, und Schiffsverkehr.

Umsetzung:

Strategie Wasserstoff und erneuerbare Kraftstoffe

Die Nationale Wasserstoffstrategie (NSW) wurde am 10. Juni 2020 vom Kabinett
beschlossen. Die NWS schafft den Rahmen fiir die zukiinftige Erzeugung und Verwendung
von Wasserstoff und damit flir Innovationen und Investitionen. Darin wird der
Markthochlauf von Wasserstoff und dessen Derivaten (Power-to-X) sowie von
Anwendungstechnologien mit konkreten MaRBnahmen adressiert. So sehen im
Verkehrssektor sowohl Brennstoffzellen, Tankinfrastruktur und strombasierte Kraftstoffe im
Fokus.

Zudem wurde am 7. Mai 2021 eine Power-to-Liquid (PtL) Roadmap fiir nachhaltige
strombasierte Kraftstoffe flir den Luftverkehr in Deutschland veréffentlicht. Erarbeitet
wurde dieser Fahrplan gemeinsam von Bundes- und Landesministerien sowie der
Luftfahrtindustrie, Mineraldlwirtschaft, Anlagenbauer und -betreiber. Darin verstandigen
sich Politik und Wirtschaft auf die notigen Anforderungen und erforderlichen MaRnahmen,
um die Produktion von PtL-Kerosin in den nachsten Jahren auf- und auszubauen. Die PtL-
Roadmap soll die Grundlage schaffen, um bis 2030 mindestens 200.000 Tonnen nachhaltiges
Kerosin jahrlich fiir den deutschen Luftverkehr zu produzieren. Das entspricht einem Drittel
des aktuellen Kraftstoffbedarfs des innerdeutschen Luftverkehrs.

Forschungs- und Entwicklungsliicken schliefsen

Das BMVI hat im Mai 2021 eine Forderrichtlinie fir MaBnahmen zur Entwicklung
regenerativer Kraftstoffe (darunter strombasierte Kraftstoffe wie Wasserstoff, Power-to-
Liquid und Power-to-Gas) veroffentlicht und widmet sich darin der Weiterentwicklung von
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erneuerbaren Kraftstofftechnologien. Die Forderrichtlinie zielt vor allem auf angewandte
Demonstrations- und Pilotvorhaben sowie Innovationscluster ab.

Zudem wurde vom BMVIim August 2021 ein wettbewerblicher Forderaufruf fur die
Errichtung und den Betrieb einer PtL-Entwicklungsplattform fiir den Luft- und Schiffverkehr
gestartet. Mit der Plattform soll eine Forschungs- und Demonstrationsanlage im semi-
industriellen MaRstab (Produktionsvolumen von bis zu 10.000 Tonnen PtL-Kraftstoffe pro
Jahr) umgesetzt werden, um dadurch den Ubergang zum Markteintritt von PtL-Kraftstoffen
zu schaffen.

Erzeugungsanlagen férdern

Das BMVI erarbeitet derzeit eine Richtlinie zur Férderung der Produktion von
strombasiertem Kerosin im industriellen MaRstab. Es lauft eine Vorstudie zu
Ausgestaltungsmoglichkeiten des Forderdesigns und im Rahmen dessen wurde im August
2021 ein unverbindliches Markttestverfahren gestartet. Das Feedback der Marktteilnehmer
soll fir die Konkretisierung des finalen Forderverfahrens genutzt werden.

Daruber hinaus plant das BMVI eine Forderrichtlinie fiir Investitionen in Umriistung oder
Neubau von Erzeugungsanlagen fiir erneuerbare Kraftstoffe (darunter strombasierte
Kraftstoffe).

Mafinahmen im Rahmen der nationalen Umsetzung der RED Il zur Stimulierung der
Nachfrage (Marktentwicklung) / Priifung Quote

Zur nationalen Umsetzung der RED Il wurde das Gesetz zur Weiterentwicklung der THG-
Minderungsquote am 20. Mai 2021 vom Bundestag und am 17. September 2021 vom
Bundesrat beschlossen, es ist zum 1. Oktober 2021 in Kraft getreten. Die Verordnung zur
Festlegung weiterer Bestimmungen zur Weiterentwicklung der THG-Minderungsquote
wurde am 22. September 2021 vom Kabinett beschlossen und soll am 1. Januar 2022 in Kraft
treten (MantelVO zur Anderung der 36. und 38. BImSchV sowie der UERV). Darin wird eine
Obergrenze fir Biokraftstoffe aus Nahrungs- und Futtermitteln festgelegt, die dem Status
qguo des Jahres 2020 entspricht, sodass keine Ausweitung der Anbauflachen erfolgt. Im
Gegenzug wird der bisher bereits verpflichtende Mindestanteil fiir fortschrittliche
Biokraftstoffe aus Reststoffen (Anhang IX Teil A der RED 1) bis zum Jahr 2030 schrittweise
angehoben.

Unterstltzung fortschrittlicher Biokraftstoffe (Handlungsfeld , Alternative
Kraftstoffe”) (MalRnahmenbindel 3.4.3.5)
Die Nutzung von Biokraftstoffen (dies umfasst fortschrittliche Biokraftstoffe gem. Annex IX,

Teil A der RED Il und die aktuell mit groBem Abstand im Markt relevantesten Biokraftstoffe
auf der Grundlage von nahrungs- und Futtermittelpflanzen) im Kraftstoffmix reduziert den
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Anteil fossilen Anteil im Kraftstoff und damit auch die Hohe der CO,-Bepreisung des
Kraftstoffs. Die Entwicklung von flissigen und gasformigen regenerativen Kraftstoffen aus
biogenen Abfall- und Reststoffen (gem. Annex IX Teil A und B der RED II) und deren
grofRtechnische Erzeugung in Biogas- und Syntheseanlagen werden unterstiitzt, um sie
mittel- und langfristig in bestimmten Segmenten des Verkehrssektors nutzen zu kénnen.

Umsetzung:

Forschungs- und Entwicklungsliicken schliefsen

Das BMVI hat im Mai 2021 eine Forderrichtlinie fiir MaBnahmen zur Entwicklung
regenerativer Kraftstoffe (darunter fortschrittliche Biokraftstoffe aus Abfall- und Reststoffen)
veroffentlicht und widmet sich darin der Weiterentwicklung von erneuerbaren
Kraftstofftechnologien. Die Forderrichtlinie zielt vor allem auf angewandte Demonstrations-
und Pilotvorhaben sowie Innovationscluster ab.

Erzeugungsanlagen férdern

Darilber hinaus plant das BMVI eine Forderrichtlinie fiir Investitionen in Umriistung oder
Neubau von Erzeugungsanlagen fiir erneuerbare Kraftstoffe (darunter fortschrittliche
Biokraftstoffe). Eine Veroffentlichung soll voraussichtlich Ende 2021 erfolgen.

Umsetzung der Renewable Energy Directive (RED) Il zu fortschrittlichen Biokraftstoffen

Zur nationalen Umsetzung der RED Il wurde das Gesetz zur Weiterentwicklung der THG-
Minderungsquote am 20.Mai.2021 vom Bundestag und am 17.September 2021 vom
Bundesrat beschlossen, es ist zum 1.0ktober2021 in Kraft getreten. Die Verordnung zur
Festlegung weiterer Bestimmungen zur Weiterentwicklung der THG-Minderungsquote
wurde am 22. September2021 vom Kabinett beschlossen und soll am 01.Januar 2022 in Kraft
treten (MantelVO zur Anderung der 36. und 38. BImSchVen sowie der UERV). Darin wird eine
Obergrenze fir Biokraftstoffe aus Nahrungs- und Futtermitteln festgelegt, die dem Status
quo des Jahres 2020 entspricht, sodass keine Ausweitung der Anbauflachen erfolgt. Im
Gegenzug wird der bisher bereits verpflichtende Mindestanteil fiir fortschrittliche
Biokraftstoffe aus Reststoffen (Anhang IX Teil A der RED Il) bis zum Jahr 2030 schrittweise
angehoben.

Starkung des Schienenglterverkehrs (Handlungsfeld , Glterverkehr®)
(MalBnahmenbiindel 3.4.3.6)

Auch der Schienengiiterverkehr wird von der Modernisierung und Kapazitatsverbesserung
auf dem Schienennetz deutlich profitieren. Gitertransport auf der Schiene wird dadurch
schneller und attraktiver. Mit der Starkung des Kombinierten Verkehrs bringen sollen mehr
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Guter auf Schiene und Wasserstral3e verlagert werden. Zudem werden MaRnahmen zur
Starkung des Einzelwagenverkehrs als Alternative zum LKW auf den Weg gebracht.

Umsetzung:

Die aktuelle Forderung der Trassenpreise mit einem Mittelansatz von jahrlich 350 Mio. Euro
lduft bis 06/2023. Die Evaluierung ist Anfang 2021 gestartet. Auf Basis der Ergebnisse wird
Uber eine Fortfihrung entschieden. Vor dem Hintergrund der COVID-19-Pandemie erfolgt
zur Sicherung der Verlagerung von Guterverkehren in der Zukunft eine zusatzliche Férderung
der Trassenpreise im Schienengtiterverkehr durch eine Erhéhung des Fordersatzes seit
06/2021 bis zum Jahresende 2021 und riickwirkend erganzend zur bereits geleisteten
Forderung fur den Zeitraum von 03/2020 bis 05/2021. Insgesamt stehen dafiir zusatzliche
Haushaltsmittel im Umfang von 627 Mio. Euro zur Verfligung.

Mit dem Ziel den Schienenguterverkehr moderner, effizienter und nutzerfreundlicher zu
machen, erfolgt die Umsetzung des Bundesprogramms "Zukunft Schienenguterverkehr". Das
Programm zur Férderung von Innovationen in den Bereichen Digitalisierung,
Automatisierung und Fahrzeugtechnik startete zum 20.05.2020 mit einer Mittelausstattung
von jahrlich rund 30 Mio. Euro und hat eine Laufzeit bis zum 31.12.2024.

Ausbau und Kapazitétsverbesserungen Schienennetz

Der weitere, konsequente Ausbau der Schienenwege stellt eine wesentliche Voraussetzung
flir die Verlagerung von Giitertransporten auf die Schiene dar. Die entsprechende
Umsetzung der engpassaufldsenden MafRnahmen des Bedarfsplans Schiene wird jedoch
noch weit bis nach 2030 dauern. Zu den zeitlich schneller realisierbaren MaBnahmen zahlt
das Projekt ,,Uberholgleise fiir 740 m-Ziige“, von dem bereits 15 der insgesamt 75
Malnahmen realisiert sind.

Die neue Richtlinie zur Férderung des Neu- und Ausbaus, der Reaktivierung und des Ersatzes
von Gleisanschliissen sowie weiterer Anlagen des Schienengiiterverkehrs
(,,Anschlussforderrichtlinie”) ist am 1. Méarz 2021 in Kraft getreten und gilt bis zum 31.
Dezember 2025 (siehe auch MalRnahme 5.7.1.4). Als Bestandteil einer Investitionsoffensive
flr Zugange zum Schienennetz ist das Forderprogramm ab dem Jahr 2021 mit einem
Mittelansatz von jahrlich 34 Mio. Euro ausgestattet, der ab dem Jahr 2024 auf 49 Mio. Euro
erhoht werden soll.

Stdrkung Einzelwagenverkehr

Zur Starkung des Einzelwagenverkehrs als Alternative zum Lkw durch Entlastung bei den
Anlagenentgelten erfolgt eine Entlastung bei den Anlagenentgelten. Die derzeitige
Forderung, die wettbewerbsneutral fir Verkehre auf bundeseigenen und nichtbun-
deseigenen Infrastrukturen umgesetzt wird, setzte mit einer Mittelausstattung von 80 Mio.
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Euro mit Beginn der Netzfahrplanperiode 2020/2021 am 13. November 2020 ein und lauft
bis 11/2025.

Stdrkung Kombinierter Verkehr

Die Richtlinie zur Forderung des Neu- und Ausbaus von Umschlaganlagen des Kombinierten
Verkehrs (KV) nicht bundeseigener Unternehmen (Lfz. endet 2021) wurde evaluiert, aktuell
befindet sich der Entwurf der Nachfolgerichtlinie, die 2022 in Kraft treten soll, in der
Abstimmung. Dariber hinaus werden in einer Studie weitere Mdéglichkeiten zur besseren
Vernetzung und Verzahnung der Verkehrstrager im Gliterverkehr untersucht (Lfz. bis
Q1/2022).

Fiir den Ausbau des elektrischen Schienengiiterverkehr wird auf die Umsetzung des
Elektrifizierungsprogramm des Bundes in 3.4.3.1 verwiesen.

Modernisierung der Binnenschifffahrt und Nutzung von Landstrom in Hafen
(Handlungsfeld , Guterverkehr”) (MalBnahmenbiindel 3.4.3.7)

Eine Erh6hung der Anteile der Binnenschifffahrt am Giterverkehr wird durch die Umsetzung
von MaBnahmen zum Klimaschutz aus dem Masterplan Binnenschifffahrt (Mai 2019)
erreicht. Das Forderprogramm zur nachhaltigen Modernisierung von Binnenschiffen wird
weiterentwickelt.

Umsetzung:

41 der 78 Bundes-Malinahmen im Masterplan Binnenschifffahrt wurden bereits umgesetzt,
36 sind eingeleitet oder befinden sich in Umsetzung. Die Schifffahrtsabgabe wurde bis auf
die Befahrung der Mosel und des Nord-Ostsee-Kanals abgeschafft.

Die neue Forderrichtlinie zur nachhaltigen Modernisierung von Binnenschiffen wurde am
01.07.2021 von der Europdischen Kommission genehmigt und ist am selben Tag in Kraft
getreten.

Seit dem 9. April 2020 ist das Férderprogramm zur Marktaktivierung alternativer
Technologien fur die umweltfreundliche Bordstrom- und mobile Landstromversorgung von
See- und Binnenschiffen (BordstromTech-Richtlinie) in Kraft. Das Forderprogramm ist bis 31.
Dezember 2022 befristet.

Mit dem EEG 2021 ist zum 1. Januar 2021 ein neuer Tatbestand in der Besonderen
Ausgleichsregelung nach EEG fiir Landstrom fiir Seeschiffe gesetzlich geregelt worden und
mit Vorliegen der beihilfenrechtlichen Genehmigung der EU-Kommission vom 29. April 2021
in Kraft getreten.
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Durch die Versorgung von Schiffen mit Landstrom aus erneuerbaren Energien kénnen je
nach Schiffstyp und Liegezeit betrachtliche Emissionsreduzierungen erreicht werden. Die
hohen Investitionskosten fiir die Infrastruktur kénnen durch den Betrieb nicht refinanziert
werden.

Deshalb gewadhrt die Bundesregierung den Landern aus dem Energie- und Klimafonds in den
Jahren 2020 bis 2024 Finanzhilfen in H6he von insgesamt 176 Mio. EURO fiir die Errichtung
von Landstromanlagen in See- und Binnenhéafen. Die Mittelverteilung und die
Rahmenbedingungen der Forderung wurden zwischen Bund und Landern einvernehmlich in
einer Verwaltungsvereinbarung festgelegt.

Eine EU-weite Einfihrung einer Landstrompflicht wird im Zusammenhang mit den
einschlagigen Legislativvorschlagen des sogenannten ,Fit for 55“-Pakets gepriift, das am 14.
Juli 2021 von der EU Kommission vorgelegt wurde.

COz-arme PKW auf die StralRe bringen (Handlungsfeld ,,PKW*)
(MalBnahmenbiindel 3.4.3.8)

GemaR Klimaschutzprogramm 2030 sollen in Deutschland bis 2030 7 bis 10 Mio.-
Elektrofahrzeuge zugelassen sein. Inzwischen wird vor dem Hintergrund der aktuellen
Entwicklungen sowie der Ankiindigungen der OEMs als neues Ziel ein Bestand von ca. 14
Mio. Elektrofahrzeugen in 2030 diskutiert.

Umsetzung:

Der Umweltbonus wurde durch den Innovationsbonus aus dem Konjunkturpaket von 2020
verstarkt. Steuerliche Regelungen zur Férderung der Elektromobilitdt wurden im
Wesentlichen durch das Gesetz zur weiteren steuerlichen Forderung der Elektromobilitat
und zur Anderung weiterer steuerlicher Vorschriften vom 12. Dezember 2019 (JStG 2019,
BGBI. I S. 2451) umgesetzt.

Im Rahmen des Konjunktur- und Krisenbewaltigungspakets der Bundesregierung wurde im
August 2020 lber die Forderrichtlinie Elektromobilitat des BMVI ein Forderaufruf fur die
Forderung von elektrischen Nutzfahrzeugen und betriebsnotwendiger Ladeinfrastruktur flr
Handwerksunternehmen und KMU veréffentlicht.

Das Siebte Gesetz zur Anderung des Kraftfahrzeugsteuergesetzes wurde am 22. Oktober
2020 (BGBI. | S. 2184) verkiindet. Es sieht insbesondere die starkere Gewichtung der CO»-
Priifwerte im Steuertarif flir ab 1. Januar 2021 erstzugelassene Pkw und die befristete
Begiinstigung besonders emissionsreduzierter Pkw vor. Auerdem wird der
Erstzulassungszeitraum zur Gewahrung der zehnjahrigen Steuerbefreiung fiir reine
Elektrofahrzeuge bis Ende des Jahres 2025 verlangert.
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Die begiinstigte Dienstwagenbesteuerung fiir die Nutzung von batterieelektrischen
Fahrzeugen oder Plug-In-Hybriden wurde bis 2030 verlangert. Eine weitere Absenkung bei
der steuerlichen Bewertung der privaten Nutzung fiir reine Elektrofahrzeuge bis zu einem
Bruttolistenpreis von 60.000,- Euro wurde umgesetzt. Die ,,CO;-Zielwerte fiir Pkw und leichte
Nutzfahrzeuge” (EU-Flottenzielwerte) wurden zuletzt im April 2019 — vor dem Beschluss des
Klimaschutzprogramms 2030 — angepasst.

Tank- und Ladeinfrastruktur ausbauen (Handlungsfeld ,PKW*)
(MalBnahmenbiindel 3.4.3.9)

Der Ausbau der offentlich zugdnglichen Ladeinfrastruktur ist Grundvoraussetzung fur die
breite Akzeptanz und den weiteren Markthochlauf der Elektromobilitat. Die
Bundesregierung hat daher den Ausbau einer bundesweit flachendeckenden und
bedarfsgerechten Ladeinfrastruktur zum Ziel. Derzeit besteht ein Basisnetzwerk von knapp
100 Wasserstofftankstellen fiir Pkw sowie leichte Nutzfahrzeuge mit 700 bar-Technologie.
Aktuell werden durch die Bundesregierung aullerdem die Umsetzung der Ausbauziele des
nationalen Strategierahmen (NSR) Uberprift und entsprechende MaRnahmen abgeleitet.

Umsetzung:

Am 18. November 2019 wurde der Masterplan Ladeinfrastruktur vom Kabinett beschlossen
und wird aktuell umgesetzt. Die Nationale Leitstelle Ladeinfrastruktur wurde im Dezember
2019 gegriindet und anschlieBend eingerichtet. Im Auftrag des BMVI koordiniert und steuert
die Leitstelle unter dem Dach der bundeseigenen NOW GmbH die Aktivitdten zum Ausbau
der Ladeinfrastruktur in Deutschland.

Am 11. Februar 2021 hat der Deutsche Bundestag das Geb&dude-
Elektromobilitdtsinfrastruktur-Gesetz (GEIG) verabschiedet. Ziel des Gesetzes ist es, den
Ausbau der Leitungs- und Ladeinfrastruktur fiir die Elektromobilitat im Gebdaudebereich zu
beschleunigen und andererseits die Bezahlbarkeit des Bauens und Wohnens zu wahren.

Offentliche Ladeinfrastruktur

Im Rahmen des Forderprogramms ,Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge” (2017-2020)
wurden in sechs Forderaufrufen Férderantrage fir die Errichtung von ca. 30.000 6ffentlich
zuganglichen Ladepunkten bewilligt, davon ca. 10.000 Schnellladepunkte. Dieses Programm
wurde im August 2021 mit einem Fordervolumen von 500 Mio. Euro neu aufgelegt. Die
Mittel sind geeignet fir die Errichtung von insgesamt mindestens 50.000 Ladepunkten
(davon mindestens 20.000 Schnellladepunkte).

Im Forderprogramm "Ladeinfrastruktur vor Ort" mit einem Volumen von 300 Mio. Euro zur
Forderung des Aufbaus offentlich zuganglicher Ladeinfrastruktur durch KMU,
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Gebietskorperschaften, kommunale Unternehmen und Privatpersonen ist eine
Antragsstellung seit 12. April 2021 moglich.

Mit der Ausschreibung zum ,,Deutschlandnetz” sichert der Bund den Ausbau und Betrieb
eines HPC (High Power Charging)-Schnellladenetzes an circa 1.000 Standorten mit jeweils
mehreren Ladepunkten (Schnellladeparks) mit mind. 200 kW Leistung pro Ladepunkt fiir den
Mittel- und Langstreckenverkehr.

Damit an allen Tankstellen in Deutschland auch Ladepunkte angeboten werden, lauft ein
intensiver Austausch mit den in Deutschland tatigen Tankstellenbetreibern.

Gewerbliche und private Ladeinfrastruktur

Das Forderprogramm fiir Ladeinfrastruktur an privaten Wohngebauden wurde im Oktober
2020 veroffentlicht. Aufgrund der hohen Nachfrage wurde das Férdervolumen mehrfach
aufgestockt. Bis September 2021 wurden tGber 700.000 Antrage fiir etwa 860.000
Ladepunkte gestellt.

Das BMVI hat eine Forderrichtlinie fir gewerbliche Ladeinfrastruktur erarbeitet. Die
Veroffentlichung erfolgt voraussichtlich Ende Oktober 2021.

Beseitigung rechtlicher Hiirden

Das Gesetz zur Forderung der Elektromobilitat und zur Modernisierung des
Wohnungseigentumsgesetzes und zur Anderung von kosten- und grundbuchrechtlichen
Vorschriften (Wohnungseigentumsmodernisierungsgesetz — WEMoG), mit dem das WEG
und das Mietrecht insbesondere mit Blick auf den Einbau von Ladesaulen gedndert wurden,
ist seit 1.12.2020 in Kraft.

Mit dem Gesetz zur Umsetzung unionsrechtlicher Vorgaben und zur Regelung reiner
Wasserstoffnetze im Energiewirtschaftsrecht erhalten Verteilnetzbetreiber die Méglichkeit,
offentlich zugangliche Ladeinfrastruktur zu errichten: Der neue §7c EnWG schafft die
grundsatzliche Moglichkeit fiir Verteilnetzbetreiber, Ladeinfrastruktur zu errichten. Die
Einzelheiten werden durch Verordnung geregelt.

Das elektrische Aufladen eines Elektrofahrzeugs oder Hybridelektrofahrzeugs beim
Arbeitgeber wird weiterhin steuerlich beglinstigt.

Vorausschauender Netzausbau

Mit dem Gesetz zur Umsetzung unionsrechtlicher Vorgaben und zur Regelung reiner
Wasserstoffnetze im Energiewirtschaftsrecht wurden die Vorgaben zur Verteilernetzplanung
mit dem neuen § 14d EnWG grundlegend angepasst., Betreiber von
Elektrizitatsverteilernetzen haben danach alle zwei Jahre einen Netzausbauplan vorzulegen.
Der Hochlauf der Elektromobilitdt (Ladepunkte fiir Elektrofahrzeuge) ist dabei explizit in die
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Planungsgrundlagen einzubeziehen. Dadurch wird eine vorausschauende
Verteilernetzplanung angereizt und unterstutzt.

COz-arme LKW auf die StraRe bringen (Handlungsfeld ,Nutzfahrzeuge”)
(MalBnahmenbiindel 3.4.3.10)

Ziel ist es, dass bis 2030 etwa ein Drittel der Fahrleistung im schweren StraRengiiterverkehr
elektrisch oder auf Basis strombasierter Kraftstoffe sein wird. Hierfir ist ein umfassendes
Malnahmenbiindel erforderlich Zentral ist die Unterstiitzung der Anschaffung von Lkw mit
alternativen klimaschonenden Antrieben einschliel3lich Wasserstofftechnologien. Zudem
wurde mit dem Klimaschutzprogramm 2030 beschlossen, eine CO,-Differenzierung der Lkw-
Maut voranzutreiben und einen ab 2023 wirksamen CO-Aufschlags bei der Lkw-Maut unter
Ausnutzung des rechtlichen Spielraums einzufiihren.

Umsetzung:

Zur Umsetzung der MaBRnahmen im Handlungsfeld Nutzfahrzeuge wurde im November 2020
das Gesamtkonzept klimafreundliche Nutzfahrzeuge veroffentlicht, welches ein integriertes
MaBnahmenpaket umfasst. Eine wesentliche Mallnahme sind Kaufpramien fir die
Beschaffung von klimafreundlichen Nutzfahrzeugen. Die entsprechende Richtlinie tGber die
Forderung von leichten und schweren Nutzfahrzeugen mit alternativen, klimaschonenden
Antrieben und dazugehoriger Tank- und Ladeinfrastruktur (KsNI) wurde am 2. August 2021
zusammen mit dem ersten Forderaufruf veroffentlicht. Die Forderrichtlinie lauft bis Ende
2024 (bis zu 4 Aufrufe pro Jahre sind geplant). Gefordert wird die Beschaffung von Batterie-,
Brennstoffzellen- und von auBen aufladbaren Hybridelektro-Lkw (Oberleitungs-Lkw),
dazugehorige Tank- und Ladeinfrastruktur sowie Machbarkeitsstudien.

Fir die Forderung der Anschaffung klimafreundlicher Nutzfahrzeuge insgesamt stehen bis
2024 rd. 1,6 Mrd. Euro aus dem Energie- und Klimafonds zur Verfligung.

Malnahmen der Forschung, Entwicklung und Innovation kénnen weiterhin im Rahmen der
Forderrichtlinie Elektromobilitdt sowie des Nationalen Innovationsprogramms Wasserstoff-
und Brennstoffzellentechnologie Phase Il gefordert werden. Die Forderrichtlinie wurde bis
30. Juni 2024 verlangert.

Die geplante CO»-Differenzierung bei der Lkw-Maut macht eine entsprechende Anderung
der Richtlinie 1999/62/EG (Wegekosten- oder Eurovignetten-Richtlinie) erforderlich. Im
Rahmen der Revisionsverhandlungen zur Richtlinie haben sich die EU-Gesetzgeber vorlaufig
Uber einen Richtlinientext einigen kénnen. Das Trilogergebnis sieht in Bezug auf eine CO»-
Differenzierung der Lkw-Maut neben einer Spreizung der Infrastrukturgebihren kumulativ
und alternativ die Moglichkeit der Erhebung von CO,-Aufschldgen vor. Um einen
entsprechenden Markthochlauf zu generieren, sollen voriibergehend auch Befreiungen fir
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emissionsfreie Fahrzeuge moglich sein. Die formelle Annahme der Richtlinie steht noch aus.
Der Textentwurf sieht eine zweijahrige Umsetzungsfrist vor.

Tank-, und Lade- und Oberleitungsinfrastruktur ausbauen (Handlungsfeld
,Nutzfahrzeuge”) (MaBnahmenbindel 3.4.3.11)

Der Aufbau der Tank-, Lade und Oberleitungsinfrastruktur fir alternative Antriebe muss sich
an den beabsichtigten verkehrlichen bzw. logistischen Anwendungen orientieren. Dabei gilt
es, einen gesamtsystemischen Ansatz von der Nutzung erneuerbarer Energien bis zu
Kundenaspekten fiir eine emissionsfreie Logistik im Blick zu haben

Umsetzung:

Eine MaRnahme des Gesamtkonzepts klimafreundliche Nutzfahrzeuge (veroffentlicht im
November 2020) betrifft die Steuerung des Aufbaus einer mit dem Fahrzeughochlauf
abgestimmten Tank-, Lade- und Oberleitungsinfrastruktur. Dabei wird eine zweiphasige
Strategie verfolgt. In der sogenannten Skalierungsphase (bis 2023/2024) wird fur die drei
Antriebe (batterieelektrische Antriebe, Wasserstoff-Brennstoffzellen-Antriebe und hybride
Oberleitungsantriebe) u.a. die praktische Einsetzbarkeit in realen logistischen Prozessen
erprobt sowie konkrete Plane fiir den flichendeckenden Aufbau der erforderlichen
Infrastruktur erarbeitet. Ein zentrales Element hierbei sind Innovationscluster, in denen
alternative Antriebstechnologien im Zusammenspiel von Fahrzeugen und Infrastruktur auf
langeren Korridoren oder Teilnetzen erprobt werden.

Am 8. September 2021 wurden die ersten drei Innovationscluster vorgestellt. Im
Forderprojekt Hochleistungsladen im Lkw-Fernverkehr (,HolLa“) werden an vier Standorten
entlang der A 2 vom Ruhrgebiet bis Berlin exemplarisch zunéchst je zwei
Hochleistungsladepunkte mit CCS-Ladepunkten (Combined Charging System) und in einer
spateren Phase mit dem Megawatt Charging System (MCS) an Autobahn-Raststatten,
Logistikzentren und Betriebshéfen aufgebaut werden. Das Innovationscluster E-Highway
Bayern und der Lkw-Innovationskorridor Rhein-Main/Rhein-Neckar zielen auf die
Untersuchung von Synergien zwischen den verschiedenen Technologieoptionen elektrisch
angetriebener Nutzfahrzeuge (Oberleitung, Batterie, Brennstoffzelle) sowie auf die
notwendigen Planungs- und Genehmigungsprozesse fiir den Infrastrukturaufbau.

Auf Basis der gewonnenen Erkenntnisse sollen ab etwa 2023/2024 sukzessive
Pfadentscheidungen unter Beteiligung der relevanten Akteure getroffen werden. In der
zweiten Phase, der Roll-out Phase, erfolgt der koordinierte Aufbau der Infrastrukturen.

Betriebliche Tank- und Ladeinfrastruktur kann im Zusammenhang mit der
Nutzfahrzeugbeschaffung tiber die Richtlinie KsNI geférdert werden (vgl. MaBnahmenbiindel
3.4.3.10).
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Zudem soll sich, aufbauend auf einem Basisnetzwerk von knapp 100 Wasserstofftankstellen
far Pkw sowie leichte Nutzfahrzeuge, die Erweiterung des Wasserstofftankstellennetzes mit
dem Fokus auf schwere Nutzfahrzeuge am Hochlauf von Fahrzeugen orientieren. Deshalb
fordert der Bund den Aufbau von 6ffentlichen Ladesdaulen und Wasserstofftankstellen mit
entsprechenden Programmen.

Mit einem neuen Aufruf der Forderrichtlinie Marktaktivierung im Rahmen des Nationalen
Innovationsprogramms Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie Phase Il (2016 - 2026)
zur Forderung des Aufbaus 6ffentlicher Wasserstofftankstellen fiir Nutzfahrzeuge setzt das
BMVI seine kontinuierliche Unterstitzung des Infrastrukturausbaus fir alternative Antriebe
im StralRenverkehr fort. Die Forderung adressiert die Errichtung von Wasserstofftankstellen,
die im Betrieb 100 Prozent erneuerbaren Wasserstoff abgeben und betragt 80 Prozent der
zuwendungsfahigen Ausgaben.

Uber die Férderrichtlinie Marktaktivierung wurden bisher im StraRenverkehr
Brennstoffzellenfahrzeuge wie zum Bsp. Busse, Miillsammelfahrzeuge, leichte Nutzfahrzeuge
und PKW in Flotten sowie die zu deren Betrieb notwendige Betankungsinfrastruktur und
Wasserstoffproduktionsanlagen gefordert.

Auch die Errichtung von Elektrolyseanlagen zur Versorgung der Tankstellen mit Wasserstoff
aus 100 Prozent erneuerbarem Strom ist forderfahig. Die Férderquote betragt in diesem Fall
45 Prozent der zuwendungsfahigen Ausgaben zur Errichtung der Anlage.

Die Forderung von Tankinfrastruktur und Brennstoffzellenfahrzeugen wird auch tber das
beihilferechtlich privilegierte Instrument des ,,Wichtigen Projektes von gemeinsamer
europaischer Bedeutung Wasserstofftechnologien und -systeme” (Important Project of
Common European Interest — IPCEI) unterstiitzt, das zur Herstellung einer funktionierenden
Wasserstoffwirtschaft die gesamte Wertschopfungskette abdeckt.

Ferner beschaftigen sich seit Anfang 2021 so genannte Task-Forces fir die einzelnen
Technologien (batterieelektrische Antriebe, Wasserstoff-Brennstoffzellenantriebe und
hybride Oberleitungsantriebe) unter der Beteiligung von Expertinnen und Experten mit
offenen Handlungsfeldern (u.a. Standardisierung und Normung, Bedarfsberechnungen) und
erarbeiten im engen Austausch mit dem BMVI umsetzungsorientierte Einschdtzungen und
Empfehlungen. In einem Backcasting-Prozess werden u.a. konkrete Aufgaben fiir den Aufbau
von Tank-, Lade- und Oberleitungsinfrastruktur vorgedacht und erforderliche Planungs-,
Genehmigungs- und Umsetzungsvorlaufe identifiziert.
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Verkehr automatisieren, vernetzen, verflissigen, innovative Mobilitatsformen
ermoglichen (Handlungsfeld ,,Digitalisierung”) (MaBnahmenbiindel 3.4.3.12)

Die Digitalisierung kann existierende verkehrliche Routinen wie z. B. Verkehrsfluss und
Parkraummanagement durch Automatisierung, Vernetzung und Kiinstliche Intelligenz
deutlich verbessern. Mittels Mobilfunk- und Breitbandausbau, Férderung von Forschung und
digitaler Innovationen und durch die Schaffung rechtlicher Rahmenbedingungen werden die
erforderlichen Voraussetzung geschaffen.

Umsetzung:

Der Mobilfunkausbau wird insbesondere (iber bestehende Versorgungsauflagen im Rahmen
der Vergabe von Frequenznutzungsrechten, flankiert von freiwilligen Verpflichtungen der
Telekommunikationsunternehmen und FordermaBnahmen forciert. Die Griindung der
Mobilfunkinfrastrukturgesellschaft (MIG) zur Unterstitzung des Mobilfunkausbaus ist
abgeschlossen. Das Mobilfunkférderprogramm wurde nach der Notifizierung durch die EU-
KOM am 21. Juni 2021 im Bundesanzeiger veroffentlicht. Im Rahmen des
Mobilfunkférderprogrammes initiiert und begleitet die MIG die einzelnen Ausbauprojekte von
der Planung bis zur Netzeinbindung. Der 5G-Ausbau wird u.a. durch den "5G-
Innovationswettbewerb" unterstitzt. Zehn Umsetzungsprojekte werden gefordert. Mit
Bereitstellung zusatzlicher Mittel aus dem Konjunkturpaket kdnnen bis zu 50 weitere
Projekte in der Umsetzung geférdert werden.

Das Breitband Forderprogramm fiir die "grauen Flecken" wurde am 13. November 2020 von
der EU-KOM genehmigt, die Forderung startete am 26. April 2021.

Das BundesfernstraBengesetz (FStrG) wurde so gedndert, dass eine Genehmigung von
Mobilfunkmasten entlang von Autobahnen und BundesstraRen erleichtert wird
(Inkrafttreten am 01.10.2020). Das in § 9 Absatz 1 FStrG enthaltene Bauverbot fiir die
Errichtung baulicher Anlagen in geringeren Abstanden entfallt nunmehr fir
Mobilfunkanlagen.

Mangelnder Mobilfunkempfang fuhrt oft zu geringer Kundenzufriedenheit bei Bahnreisen.
Mit dem GSM-R Programm wird die Mobilfunkversorgung an Bahnstrecken verbessert: Um
das 900-MHz-Band des o6ffentlichen Mobilfunks an Bahnstrecken voll nutzbar zu machen und
Stérungen beim angrenzenden, bahneigenen System GSM-R auszuschlieBen, wird die
Umristung der GSM-R-Endgerate der Eisenbahnfahrzeuge unterstiitzt. Das Volumen belief
sich anfangs auf 50 Mio. Euro und wurde im Rahmen des Konjunktur- und
Krisenbewaltigungspakets vom 3. Juni 2020 um 150 Mio. Euro aufgestockt. Die Laufzeit
wurde zuletzt bis Ende 2022 verlangert.

Forderung anwendungsnaher Forschungsvorhaben im Bereich der Digitalisierung
einschliefllich Automatisierung und Vernetzung im StraRenverkehr und Schnittstellen zu
anderen Verkehrstragern zur Weiterentwicklung der Mobilitat und des verkehrlichen
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Gesamtsystems in stadtischen und in landlichen Gebieten sowie dem Einsatz von Kinstlicher
Intelligenz!%: Drei Férderaufrufe auf Grundlage der Férderrichtlinie ,,Ein zukunftsfihiges,
nachhaltiges Mobilitatssystem durch automatisiertes Fahren und Vernetzung” wurden
veroffentlicht. Hinsichtlich der Erprobung von Mobilitdtslosungen im Realverkehr auf
Testfeldern erfolgte die Erstellung eines Testfeldmonitors!! sowie eine Koordinierung der
Testfeldaktivitaten mit den Landern. Ein von der Nationalen Plattform Zukunft der Mobilitat
(NPM) initiiertes GroRBvorhaben, das ,,Reallabor Digitale Mobilitat Hamburg” wird vom BMVI
gefordert. Zudem wird ein grenzlberschreitendes Testfeld mit Frankreich und Luxemburg
weiter vorangetrieben.

Zur Umsetzung des Aktionsplans ,Digitalisierung und Kiinstliche Intelligenz in der Mobilitat”
des BMVI im Rahmen der ,,Strategie Kiinstliche Intelligenz der Bundesregierung” werden
MaBnahmen mit Schwerpunkt Kl in den Bereichen Automatisiertes Vernetztes Fahren,
Metorologie, Datenverfligbarkeit/Mobilitatsplattformen und Logistik mit Hilfe von mit KI-
Verstarkungsmitteln (Tranchen 1 und 2; insgesamt 70,1 Mio. EUR) umgesetzt.

Mit der Férderung der ,,Digitalen Testfelder in Hafen” (DigiTest) werden die
Voraussetzungen geschaffen, um neue innovative Technologien der Hafenwirtschaft
(IHATEC), u. a. in Bereichen des Umwelt- und Klimaschutzes im realen Wirkbetrieb
anzuwenden.

Das Gesetz zur Modernisierung des Personenbeférderungsrechts vom 16. April 2021 wurde
am 27. April 2021 im BGBI. verkiindet. Es tritt stufenweise ab dem 01. August 2021 in Kraft.
Mit dem Gesetz wird der rechtliche Rahmen sowohl fiir plattformbasierte und
bedarfsgesteuerte Beforderungsdienste innerhalb (,,Linienbedarfsverkehr”) und auBerhalb
des Offentlichen Personennahverkehrs (,gebiindelter Bedarfsverkehr“) geschaffen, als auch
die systematische und einheitliche Verfiigbarkeit von (Mobilitdts-)Daten weiter verbessert.
Daten sind ein wesentlicher Baustein fir die Entwicklung neuer multimodaler Informations-
und Mobilitdtsdienste im klimafreundlichen 6ffentlichen Personenverkehr.

Das Gesetz zum autonomen Fahren in festgelegten Betriebsbereichen (Gesetz zur Anderung
des StraBenverkehrsgesetzes und des Pflichtversicherungsgesetzes) trat am 28. Juli 2021 in
Kraft. Das Notifizierungsverfahren bei der Europaischen Kommission zum Entwurf einer
Durchfiihrungsverordnung ist mit Ablauf der Stillhaltefrist am 16. September 2021
abgeschlossen worden.

10 https://www.bmvi.de/DE/Themen/Digitales/Automatisiertes-und-vernetztes-Fahren/AVF-
Forschungsprogramm/Projekte/avf-projekte.html

1 http://www.testfeldmonitor.de
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Steuerliche Forderung der Elektromobilitat (Jahressteuergesetz 2019)
(MalBnahme 3.4.3.13)

Verschiedene steuerliche MaRBnahmen zur Férderung der Elektromobilitat

Umsetzung:

Umsetzung wesentlicher Elemente sind als TeilmaBnahme des MaRnahmenbiindels 3.4.3.8
dargestellt.

4.6 Industrie

Investitionsprogramm — Energieeffizienz und Prozesswarme aus erneuerbaren
Energien in der Wirtschaft (Malihahme 3.4.4.1)

Bisher bestand eine breit gefacherte Férderlandschaft im Bereich der Energieeffizienz. Das
Investitionsprogramm biindelt finf bisher bestehende Férderprogramme (hocheffiziente
Querschnittstechnologien, klimaschonende Produktionsprozesse, Abwdarmevermeidung und
-nutzung, Energiemanagementsysteme und erneuerbarer Prozesswdarme) und entwickelt sie
weiter.

Umsetzung:

Siehe MaBnahme 3.4.1.9. Das Férderangebot ist etabliert, wird gut nachgefragt und
weiterentwickelt, die Novelle tritt voraussichtlich im November 2021 in Kraft, wodurch
erstmals Ressourceneffizienz und Transformationskonzepte gefordert werden.

Wettbewerbliche Ausschreibungen fur Energieeffizienz: Férderprogramm
(MalBnahme 3.4.4.2)

Die Malinahme ist ein Forderprogramm, das sich dadurch auszeichnet, dass die Verteilung
der Fordermittel wettbewerblich ermittelt wird. Basierend auf den Erfahrungen des

Ausschreibungspiloten zur Stromeffizienz wird die wettbewerbliche Vergabe von
Fordermitteln im Rahmen des Programms weitergefiihrt und ist technologieoffen.

Umsetzung:

Das Forderangebot ist etabliert, wird gut nachgefragt und weiterentwickelt, die Novelle tritt
voraussichtlich im Oktober 2021 in Kraft, wodurch die Férderung auf Ressourceneffizienz
erweitert wird.
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Ressourceneffizienz und -substitution (Malnahme 3.4.4.3)

Es handelt sich nur teilweise um eine neue MalRnahme. Sie baut auf den im Deutschen
Ressourceneffizienzprogramm genannten Handlungsansatzen auf. Ziel einer erhéhten
Ressourceneffizienz und -substitution ist es, das Prinzip der Kreislauf- bzw.
Stromstoffwirtschaft in Produktionsprozessen zu verankern und so bislang nicht
ausgeschopfte Emissionsminderungspotenziale zu erschlieRen.

Umsetzung:

Diese MaBnahme wird u. a. im Technologietransfer-Programm Leichtbau des BMWi (TTP LB)
umgesetzt. Das Programm startete im April 2020. Bedingt durch das 2-stufige
Antragsverfahren konnten erstmalig im 4. Quartal Vorhaben im Programm mit Projektstart
Ende 2020/Anfang 2021 bewilligt werden. Fordermittel aus dem Titel 6092 — 686 15 wurden
bis zum 31.12.2020 in Form von 92 Antragen mit einem Férdervolumen i.H.v. 26.9 Mio. €
durch 19 Verbundprojekte nachgefragt.

Bis zum 31. Dezember.2020 konnten 8 Projekte mit 37 Antragen und einem Férdervolumen
von 10,6 Mio. € bewilligt werden.

Neue Konstruktionstechniken und Werkstoffe fur eine emissionsarme Industrie
(MalBnahme 3.4.4.4)

BMWi fordert im Rahmen des Technologietransfer-Programms Leichtbau den material- und
branchenbezogenen Technologie- und Wissenstransfer unter Bericksichtigung
geschlossener Kreislaufe mit einem Fokus auf Ressourcen- und Materialeffizienz. Ziel der
Forderung ist die Entwicklung und Anwendung neuer Verfahren und Materialien, die eine
Einsparung von CO,-Emissionen bzw. eine Bindung von CO,unterstitzen und somit zu einer
emissionsarmen Industrie beitragen. Eine konsequente Verfolgung dieses Ansatzes ist
insbesondere erforderlich, um die im EKFG geforderten Zwecke der Energieeffizienz sowie
des Klima- und Umweltschutzes zu erfllen.

Umsetzung:

Diese MalRnahme wird u. a. im Technologietransfer-Programm Leichtbau des BMWi (TTP LB)
umgesetzt. Das Programm startete im April 2020. Bedingt durch das 2-stufige
Antragsverfahren konnten erstmalig im 4. Quartal Vorhaben im Programm mit Projektstart
Ende 2020/ Anfang 2021 bewilligt werden. Férdermittel aus dem Titel 6092 — 686 17 wurden
Stand 31. Dezember 2020 in Form von 160 Antragen mit einem Fordervolumen i.H.v. 59,4
Mio. € durch 33 Verbundprojekte nachgefragt.

Davon konnten bis zum 31. Dezember 2020 13 Verbundvorhaben mit 66 Antragen und
einem Foérdervolumen i.H.v. 25,4 Mio. € bewilligt werden.
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Beschleunigte Umsetzung von MalRnahmen aus dem Energieaudit und den
Energiemanagementsystemen (EMS) und wirksame Fortschreibung des
Spitzenausgleichs (MaRnahme 3.4.4.5)

Nicht-KMU waren (nach § 8 des Energiedienstleistungsgesetzes (EDL-G)) verpflichtet, bis
zum 5. Dezember 2015 Energieaudits einzufiihren und diese mindestens alle vier Jahre zu
erneuern. Wenn Unternehmen ein Energiemanagementsystem (EMS) oder ein
Umweltmanagementsystem eingefiihrt haben, waren sie von dieser Verpflichtung befreit.
Um geringinvestive MalRnahmen zu adressieren, die nicht durch Férderprogramme
angestofRen werden, wird eine beschleunigte Umsetzung von empfohlenen MaBnahmen aus
dem Energieaudit bzw. EMS im Rahmen einer Selbstverpflichtung der Industrie
vorgeschlagen, deren Ausgestaltung so effektiv sein sollte wie eine verpflichtende
Malnahme

Umsetzung:

bzgl. Spitzenausgleich: Diskussion zur Reform/Fortschreibung lauft.

EU-Okodesign-Richtlinie — Ausweitung von Mindeststandards (MaRnahme 3.4.4.6)

Regulatorische Mallnahme: Ausweitung von Mindeststandards fiir gewisse Produktgruppen,
um das Effizienzniveau von Technologien zu regulieren. Fir die Industrie sind dabei
besonders Querschnittstechnologien (u. a. Transformatoren, elektrische SchweiRgerate,
Umwalzpumpen, Kompressoren, Elektromotoren, Heizungspumpen und Ventilatoren)
relevant.

Umsetzung:

Weiterentwicklung von Okodesign-Mindeststandards findet auf EU-Ebene laufend statt.

EU-ETS Innovationsfonds: Weiterentwicklung des NER300-Programms
(MalBnahme 3.4.4.7)

Der Innovationsfonds ist der Nachfolger des NER300-Programmes. Zusatzlich zu Projekten in
den Bereichen CO;-Abscheidung und -Speicherung (Carbon Capture and Storage, CCS) und
erneuerbare Energien fordert er innovative Technologien und Prozesse, die zur
Dekarbonisierung der energieintensiven Industrien beitragen sollen. Die finanziellen Mittel,
die im Innovationsfonds (IF) zur Verfligung stehen, sind im Vergleich zum Vorgénger deutlich
groRer. Im Zeitraum zwischen 2021-2030 kann der IF je nach CO;-Preis etwa 20 Mrd. EUR
ausschitten. Umsetzung:
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1. Call wurde mit grofRer Resonanz deutscher Interessenten (57 von insgesamt 311 Antragen)
abgeschlossen und ist stark liberzeichnet (Antragssumme: 21,7 Mrd. Euro, zur Verfligung
gestellte Fordermittel: 1,0 Mrd. Euro).

2. Call zur Forderung kleinerer Projekte (bis jeweils 7,5 Mio. Euro Projektgesamtkosten) lief
bis zum 10. Marz 2021.

Nationales Dekarbonisierungsprogramm (MalRnahme 3.4.4.8)

Die MalRinahme ist ein Forderprogramm im Bereich der Entwicklung, Demonstration und
Markteinfiihrung. Fir die Erreichung von Treibhausgasneutralitdt im Industriesektor ist es
notig, gerade auch prozessbedingte THG-Emissionen, die nach heutigem Stand der Technik
nicht oder nur schwer vermeidbar sind, moglichst weitgehend und dauerhaft zu reduzieren.
Zu diesem Zweck werden Projekte im Bereich der energieintensiven Industrien gefordert.
Die geforderten Projekte leisten einen substanziellen Beitrag auf dem Weg zur
Treibhausgasneutralitat, verbunden mit einer klaren Perspektive zum mittel- bis
langfristigen, vollstandigen Ersatz fossiler Energietrager bzw. Rohstoffe. Die geférderten
Projekte haben einen hohen Innovations- und Demonstrationscharakter und sollen
modellhaft auf andere Unternehmen lbertragbar sein.

Umsetzung:

Die neue Forderrichtlinie "Dekarbonisierung in der Industrie" des
Bundesumweltministeriums ist zum 1. Januar 2021 in Kraft getreten. Das Forderprogramm
wird vom Kompetenzzentrum Klimaschutz in energieintensiven Industrien (KEI) umgesetzt.
Ein Projekt im Bereich der klimafreundlichen Stahlproduktion wurde bereits bewilligt. Zu
mehreren Industrieprojekten wurden Antrage auf Forderung gestellt. Weitere Férderantrage
und Projektskizzen sind in Vorbereitung oder Erarbeitung durch Unternehmen.

Programm CO;-Vermeidung und -Nutzung in Grundstoffindustrien (MaRlnahme
3.4.4.9)

Der Schwerpunkt des Programms ist die Emissionsreduktion in der Grundstoffindustrie;
damit dient es zugleich einer von sechs strategischen Wertschépfungsketten der
europaischen Industriestrategie.

Umsetzung:

Forderrichtlinie wird erarbeitet.

58



Automobilindustrie: Industrielle Fertigung fir mobile und stationare
Energiespeicher (Batteriezellfertigung) (MaRnahme 3.4.4.10)

Der Bedarf an mobilen und stationdren Stromspeichern wachst international in einem
rasanten Tempo. Ziel der Bundesregierung ist es, die grolen Wertschopfungspotentiale
dieser Schlisseltechnologie auch in Deutschland und Europa zu erschlieBen, indem der
Aufbau einer industriellen und forschungsbasierten Batteriezellproduktion vorangetrieben
wird.

Umsetzung:

Batteriezellfertigung ist umgesetzt. Summer und Autumn IPCEIl sind von EU-KOM genehmigt.

4.7 Landwirtschaft

Senkung der Stickstoffiiberschisse einschlieBlich Minderung der
Ammoniakemissionen und gezielte Verminderung der Lachgasemissionen sowie
Verbesserung der Stickstoffeffizienz (MaRnahme 3.4.5.1)

Die Bundesregierung hat bereits durch die erfolgten und vorgesehenen rechtlichen
Anderungen in der Diingegesetzgebung viel auf den Weg gebracht. Dadurch wird eine
weitere Senkung der Stickstoffliberschisse, einschlieRlich der Minderung von Ammoniak-
und Lachgasemissionen erreicht. Das Diingepaket soll zudem mit der Férderung gasdichter
emissionsarmer Gillelager und emissionsmindernder Ausbringtechnik unterstitzt werden.

Umsetzung:

Anderung §11 DiingG wurde noch nicht begonnen. Die Evaluierung der
Stoffbilanzverordnung (StoffbilV) Iduft mit dem Thinen-Institut und den Ldndern. Das
Programm Nahrstoffmanagement |lauft. Die Forderung umwelt- und ressourcenschonender
Aufbringtechnik im Rahmen des Investitions- und Zukunftsprogramms Landwirtschaft lduft.
Eine Bekanntmachung zur Férderung von Forschungsvorhaben zum Themenkomplex ist in
Vorbereitung . Eine Bekanntmachung zur Férderung von Forschungsvorhaben zum
Themenkomplex ist in Vorbereitung.

Starkung der Vergarung von Wirtschaftsdiingern tierischer Herkunft und
landwirtschaftlichen Reststoffen (Malinahmenpaket 3.4.5.2)

Die zweite wichtige MalRnahme betrifft die energetische Nutzung von Wirtschaftsdiingern
tierischer Herkunft und landwirtschaftlicher Reststoffe in Biogasanlagen. Der starkere Einsatz
von Wirtschaftsdiingern in Biogasanlagen und die gasdichte Lagerung von Garresten sollen
mit bisherigen und neuen Instrumenten geférdert werden.
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Umsetzung:

Ein neues Fordersystem fiir Neuanlagen ist in die Forderrichtlinie (vgl. Mallnahme 3.4.5.1)
integriert. Hier sollen auch Optionen zur Anschlussnutzung geschaffen werden durch
Entwicklung neuer Férder- und Umsetzungsmodelle. Die Regelung zur Verweilzeit im
Rahmen der Novellierung der TA Luft soll gedndert werden, um Hemmnisse zur Vergarung
von Wirtschaftsdiinger abzubauen.

Die Umrustung von Bestandsanlagen soll im Rahmen der oben genannten Forderrichtlinien
gefordert werden. Dariiber hinaus setzt die Anschlussforderung fir Gillekleinanlagen, die
Bundesregierung und Bundestag im Sommer 2021 mit der Novelle der Erneuerbare-
Energien-Verordnung (EEV) eingefiihrt haben, weitere Anreize flr eine starkere Vergarung
von Wirtschaftsdiingern.

Ausbau des Okolandbaus (MaRnahme 3.4.5.3)

Die Ausweitung der 6kologisch bewirtschafteten Flachen ist auch eine KlimamalRnahme. Die
Bundesregierung wird die Rechtsvorschriften zugunsten besonders umweltfreundlicher
Verfahren wie dem 6kologischen Landbau oder anderer besonders nachhaltiger Verfahren
der Landbewirtschaftung weiterentwickeln und die rechtliche und finanzielle Férderung
optimieren.

Umsetzung:

Umsetzung der FérdermalBnahmen der Z6L lauft. Im Hinblick auf die finanzielle Ausstattung
der GAP ab 2023 werden die Ziele fiir den Ausbau des Okolandbaus berticksichtigt.

Verringerung der Treibhausgasemissionen in der Tierhaltung (MaRnahme 3.4.5.4)

In der Tierhaltung und Tiererndhrung wird die Bundesregierung weiteres Einsparpotenzial
realisieren. Neben Forschung und Ziichtung wird es auf die klinftige Entwicklung der
Tierbestande ankommen. FérdermalRnahmen sollen mehr im Hinblick auf das Tierwohl
ausgerichtet werden (siehe auch der von der Bundesregierung vorgelegte Vorschlag fiir ein
Tierwohlkennzeichen), unter Berlicksichtigung der Umweltwirkungen und der Einsparungen
von Emissionen.

Umsetzung:

Die Abstimmung zur Forderung von Tierwohl und der Aufbau eines Kompetenznetzwerks
laufen. Das EH-Vorhaben fiir ein verbesserter Bewertungssystem fiir Futtermittel fiir Rinder
im 2022 abgeschlossen.
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Die Machbarkeit und Moglichkeit der Einbindung der gasdichten Lagerung von
Wirtschaftdiingern in das Investitionsférderprogramm wird tberpriift.

Energieeffizienz in der Landwirtschaft (Mallnahme 3.4.5.5)

Die in der Landwirtschaft und im Gartenbau eingesetzte Technik kann hinsichtlich ihres
Energiebedarfs weiter verbessert werden. Das Bundesprogramm fir Energieeffizienz in
Landwirtschaft und Gartenbau wird dafiir fortgefiihrt und weiterentwickelt und der Einsatz
erneuerbarer Energien gefordert.

Umsetzung:

Die Forderrichtlinie fir einzelbetriebliche Foérderung wurde erweitert und
anwenderfreundlicher gestaltet und ist am 14. September 2021 im Bundesanzeiger
veroffentlicht worden. Im Teil B der erweiterten Richtlinie ist nunmehr auch die erneuerbare
Energieerzeugung im Verbund mit anderen Unternehmen férderbar.

4.8 Sonstige Malknahmen

Forderprogramm zur Ausweitung der Deponiebelliftung und Optimierung der
Gasfassung (Malhahme 3.4.6.1)

Kernmafinahmen im Bereich der Sonstigen Emissionen, die auf den weit Gberwiegenden
Anteil der hierauf entfallenden Emissionen fokussieren, sind die Deponiebelliftung, wodurch

ansonsten entstehendes Methan in auf biogenen Kohlenstoff basierendes Kohlendioxid und
damit treibhausgasneutral umgewandelt wird und die Optimierung der Gasfassung.

Umsetzung:

Bereits in 2019 umgesetzt. Die Forderprogramme laufen noch.

4.9 Landnutzung, Landnutzungsanderung und Forstwirtschaft

Humuserhalt und -aufbau im Ackerland (MaRnahme 3.4.7.1)

Wir missen das Kohlenstoffspeicherpotenzial der Boden verstarkt aktivieren. MaBnahmen
zur Kohlenstoffanreicherung sollen u. a. in der Ackerbaustrategie beriicksichtigt werden, die
aktuell erarbeitet wird. Der Ausbau des 6kologischen Landbaus tragt ebenfalls zur
Kohlenstoffanreicherung bei. Auch die Anpflanzung z. B. von Hecken, Knicks und Alleen
tragen zum Humusaufbau bei

Umsetzung:
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Richtlinie zur Forderung von Modellvorhaben zu nachhaltiger Pflanzenproduktion ist 2019 in
Kraft getreten. Die erste Forderbekanntmachung wurde veroffentlicht, weitere sind in
Planung.

Erhalt von Dauergriinland (MalRnahmenpaket 3.4.7.2)

Auch in Griinland sind hohe Kohlenstoffvorrate gespeichert. Der Erhalt von Dauergriinland
ist daher ebenfalls eine wichtige Klimaschutzmallnahme, die im Rahmen der Gemeinsamen
Agrarpolitik (GAP) gefordert wird. Wir wollen Regelungen zum Griinlanderhalt fortfiihren
und eine Grinlandstrategie zur Sicherung und Starkung einer dauerhaften Griinlandnutzung
entwickeln.

Umsetzung:

Beratung Uiber die Schaffung der EU Rechtsgrundlagen lauft. Erste Etappen der
Strategieplanung laufen, der erste Entwurf Griinlandstrategie ist in Erarbeitung.

Schutz von Moorbdéden einschlieRlich Reduzierung der Torfverwendung in
Kultursubstraten (Mallnahmenpaket 3.4.7.3)

Entwdsserte Moorbdden sind eine bedeutende Quelle von Treibhausgasemissionen. Der
Moorbodenschutz stellt deshalb eine klimarelevante MalRnahme dar und wird verstarkt
gefordert.

Umsetzung:

Das Bundesministerium flr Erndhrung und Landwirtschaft (BMEL) hat am 1. Oktober 2021
einen Forderaufruf zum Moorbodenschutz verdffentlicht. Der Ansatz der nassen
Moorbewirtschaftung (mit Paludikulturen) soll umfassend und praxisnah demonstriert
werden. Dazu mochte das BMEL ca. flinf Modell- und Demonstrations(MuD)vorhaben mit
100 Mio. Euro fiir 10 Jahre unterstiitzen, mit denen der Weg hin zum den Anbau von
Paludikulturen auf Praxisflachen und die Verwertung der Biomasse exemplarisch umgesetzt
und bewertet werden soll.

Die Mallnahmen zur Reduzierung der Torfverwendung in Kultursubstraten, insbesondere der
»rorfreduktionsstrategie” sowie das ,,Bundesprogramm Torfminderung” sowie die
Anpassung bestehender rechtlicher und férderrechtlicher Rahmenbedingungen, GAP
(GLOZ2) incl. Schaffung neuer Férderinstrumenten, werden umgesetzt.

Das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Nukleare Sicherheit (BMU) hat im
September 2021 eine Nationale Moorschutzstrategie veroffentlicht. Die Bund -Lénder-
Zielvereinbarung zum Klimaschutz durch Moorbodenschutz wurde im Oktober 2021
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unterzeichnet. Die Entwicklung von Pilotprojekten zum Moorbodenschutz lduft. Mit den
Vorhaben férdert das BMU die Weiterentwicklung eines ambitionierten Moorschutzes mit
insgesamt rund 50 Millionen Euro Uber einen Zeitraum von zehn Jahren. Die Pilotvorhaben
dienen der Entwicklung innovativer Bewirtschaftungs- und Nutzungsformen auf Moorbdden.
Sie adressieren neben dem Klimaschutz auch Fragen der Biodiversitat, des
Landschaftswasserhaushalts und die sozibkonomischen Aspekte einer nachhaltigen
Moornutzung. Ein erstes Pilotvorhaben zum Moorbodenschutz ist im September 2021 in
Mecklenburg-Vorpommern gestartet.

Erhalt und nachhaltige Bewirtschaftung der Walder und Holzverwendung
(MalBnahme 3.4.7.4)

Im Erhalt und der nachhaltigen Bewirtschaftung der Walder und der Holzverwendung liegt
ein enormes Klimaschutzpotenzial. Wichtig ist, dass wir die Walder und deren nachhaltige
Bewirtschaftung langfristig erhalten und sichern. Dazu sind geeignete MaRnahmen zur
Wiederbewaldung der Schadflachen sowie Mallnahmen zur verstarkten Anpassung der
Wilder insgesamt an den Klimawandel im Rahmen eines klimarobusten Waldumbaus
notwendig. In diesem Rahmen wird die Bundesregierung die Sicherung dieser CO2-Senken
fordern

Umsetzung:

Der Rahmenplan der Gemeinschaftsaufgabe ,Verbesserung der Agrarstruktur und des
Kistenschutzes” (GAK) wurde in Teilen angepasst. Projekt zur Entwicklung eines
fernerkundungbasierten Waldschaden-Erfassungssystems ist im Oktober 2020 gestartet. Lfd.
Projektforderung "Innovative Holzverwendung" erfolgt Giber FPNR (Projekttrager FNR).
Bekanntmachung der Forderaufrufe "Recyclinggerechte Holzverwendung" (1.0Oktober 2020)
und "Anwendungsorientierte Forschungen zum mehrgeschossigen Holzbau" (1. Dezember
2020).

4.10 Klimaneutrale Bundesverwaltung bis 2030

Auf dem Weg zu einem treibhausgasneutralen Deutschland hat die Bundesverwaltung eine
besondere Vorbildfunktion. Ziel ist es, die Bundesverwaltung bis 2030 klimaneutral zu
organisieren und Klimaneutralitdt bis 2045zu erreichen. Um das Ziel einer klimaneutralen
Bundesverwaltung bis 2030 zu erreichen, hat das Bundesministerium fiir Umwelt,
Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMU) — basierend auf einem Beschluss des
Staatssekretdrsausschuss Nachhaltigkeit vom 16. Dezember 2019 - die Koordinierungsstelle
Klimaneutrale Bundesverwaltung (KKB) eingerichtet.
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Die KKB koordiniert und unterstitzt die treibhausgasreduzierenden Aktivitdaten der
Bundesverwaltung. Bis Ende 2022 wird die KKB ein MalRnahmenprogramm Klimaneutralitat
erarbeiten, das konkrete und erforderliche Vorgaben fiir eine klimaneutrale Organisation der
Bundesverwaltung enthélt. Die KKB wird zudem eine Klimabilanz erstellen, um die
Treibhausgasemissionen der unmittelbaren Bundesverwaltung zu erheben.

Einfihrung von Umweltmanagementsystemen nach EMAS / LUMASPIus in der
Bundesverwaltung bis 2025 (Mallnahme 3.5.1.1)

Bis 2025 fiihren alle obersten Bundesbehorden sowie weitere Bundesbehorden an
zusatzlichen 300 Standorten ein Umweltmanagementsystem ein.

Umsetzung:

Die Bundesbehdérden haben begonnen, Umweltmanagementsysteme nach EMAS (Eco-
Management and Audit Scheme) und LUMASPIlus (Liegenschaftsbezogene
Umweltmanagement- und Auditstruktur) in ihren Dienststellen einzufiihren, und sind damit
unterschiedlich weit vorangeschritten. BMU unterstitzt die obersten Bundesbehdrden durch
ein Konvoi-Verfahren.

Steigerung des Anteils elektrisch betriebener Kraftfahrzeuge gemald § 2
Elektromobilitatsgesetz (EmoG) und mit Biogas betriebener Kraftfahrzeuge
(MalBnahme 3.5.1.2)

Zielvereinbarung: Steigerung des Anteils von Kraftfahrzeugen mit alternativen und
umweltschonenden Antriebstechnologien an den Neu- und Ersatzbeschaffungen auf
moglichst 40 Prozent bis 2025 und auf moéglichst 100 Prozent bis 2030.

Umsetzung:

Zunehmend beschaffen die Bundesbehdrden als Dienst-Kraftfahrzeuge reine
Batterieelektrofahrzeuge und von auBen aufladbare Hybridelektrofahrzeuge an. Einige
Ressorts haben bereits das flir 2025 gesetzte Ziel Gberschritten und einige liegen sogar
bereits bei 100Prozent.

Minderung der Emissionen aus Dienstreisen (MaRnahme 3.5.1.3)

Reisevermeidung durch verstarkten Einsatz von Video- und Telefonkonferenzen und
Aufnahme der Reisevermeidung als Ziel in die Leitbilder der Behdrden; Optimierung der
technischen Ausstattung; ggf. Rechtsanderungen zur Méglichkeit der Nutzung von
Videotechnik in Fallen gesetzlich vorgesehener Anwesenheit z.B. bei Gremiensitzungen nach
dem Bundespersonalvertretungsgesetz.

Umsetzung:
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Zur Minderung von Emissionen auf Dienstreisen wurde mit Rundschreiben des BMI vom
21. Januar 2020 geregelt, dass die Kosten bei der Bahnnutzung auch bei héherer
Kostenintensitat erstattungsfahig sind. In der Folge wurde das Bundesreisekostengesetz
(BRKG) liberarbeitet. Der Grundsatz der Reisevermeidung wurde normiert und die
Einflihrung der Kriterien ,,umweltvertraglich” und ,,nachhaltig” wurden in das BRKG
aufgenommen. Das (iberarbeitete BRKG ist im Juni 2021 in Kraft getreten. Auch die
Auslandsreisekostenverordnung (ARV) wurde Uberarbeitet und die Vorgabe, bei Fligen
unter 4 Stunden auf die ,,Business Class” zu verzichten, umgesetzt. Zudem wurde der
Ausschluss der Nutzung der 1. Klasse bei Bahnreisen in vielen europdischen Landern
aufgehoben, um hier eine entsprechende Anreizwirkung zu entfalten.

Die Bundesregierung hat am 16. Dezember 2020 die Verordnung zur Weiterentwicklung der
dienstrechtlichen Regelungen zu Arbeitszeit und Sonderurlaub beschlossen. Damit wird die
Anrechenbarkeit von Dienstreisezeiten erhoht. Kiinftig werden Reisezeiten, die (iber die
tagliche Arbeitszeit hinausgehen, ab der ersten Minute zu einem Drittel anerkannt. Dies
begiinstigt ebenfalls Bahnreisen.

Fiir die Personalvertretungen im Bundesdienst wurde durch das Zweite Gesetz zur Anderung
des Bundespersonalvertretungsgesetzes und weiterer dienstrechtlicher Vorschriften aus
Anlass der COVID-19-Pandemie vom 25. Mai 2020 (BGBI. I S 1063) die Moglichkeit
geschaffen, Personalratssitzungen alternativ zu der bisherigen Anwesenheit vor Ort mittels
Video- oder Telefonkonferenz durchzufiihren. Diese Moglichkeit war zunachst befristet und
wurde mit dem Gesetz zur Novellierung des Bundespersonalvertretungsgesetzes vom 9. Juni
2021 (BGBI. I S. 1614) verstetigt. Die technische Ausstattung wurde in vielen Behorden, auch
aufgrund der Pandemie, optimiert.

Bundesgebaude (Mallinahme 3.5.1.4)
Siehe MaRnahme 3.4.2.6

Bestehende Klimaschutzziele im Projekt Green-IT Bund nachscharfen und
ausbauen (MaRnahme 3.5.1.5)

Im Vorfeld von strategischen Entscheidungen des IT-Einsatzes sollen kiinftig neben der
Nutzungsphase auch die 6kologischen Auswirkungen der Herstellungs- und Verwertungs-/
Entsorgungsphasen betrachtet werden.

Umsetzung:

Die Geschaftsstelle Green-IT hat im Wesentlichen die Ziele Energie- und Ressourceneffizienz,
die in den Klimaschutz einzahlen.
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1. Die 6kologischen Auswirkungen der Herstellungs- und Verwertungs-/Entsorgungsphasen
sollen durch die Beschaffungsstellen mit Kriterien, Leitfaden und Kennzahlen fir ein
Controlling unterstitzt werden. Nach Nutzungsende von IT-Komponenten in der
Bundesverwaltung sind Losungen fiir die Wiederverwendungen auBerhalb der
Bundesverwaltung zu finden, soweit nicht Griinde der Vertraulichkeit, des Geheimschutzes,
der IT-Sicherheit oder auch des Datenschutzes dagegensprechen.

2. Die Handlungsempfehlungen zur Energieeffizienz sollen auf Dienste (=Software) und
Dienstleistungen (Colocation Service) ausgedehnt werden.

3. Die Umsetzung der 6kologischen Ziele der Architekturrichtlinie und der IT-
Beschaffungsstrategie der Bundesverwaltung (BV) sollen durch ein Controlling tGberprift und
kontinuierlich verbessert werden. Die Geschéftsstelle Green-IT hat Beschlussvorschlage fir
die Punkte 1- 3 erarbeitet und diese befinden sich in der Ressortabstimmung.

4. Die im Aufbau befindlichen zentralen zivilen Rechenzentren (RZ) des Bundes sollen die
Kriterien des Blauen Engels fir den energieeffizienten Rechenzentrumsbetrieb einhalten. Die
RZ des ITZBund sind dabei, diese Vorgabe teilweise umzusetzen.

5. Fir die Falle, in denen zentrale zivile RZ Leistungen bei Colocation-Anbietern eingekauft
werden, sollen die Kriterien des Blauen Engels auch dort zur Pflicht werden. Diese Vorgabe
wird zurzeit als schwer umsetzbar angesehen. Die Colocation-Anbieter sehen keine
Notwendigkeit zur Umsetzung dieser Vorgabe und es wurden langfristige Vertrage
abgeschlossen.

Verwaltungsvorschrift zur klimafreundlichen 6ffentlichen Beschaffung
(MalBnahme 3.5.1.6)

Prifung, inwieweit eine Allgemeine Verwaltungsvorschrift die 6ffentlichen Vergabestellen
auf Bundesebene bei der 6ffentlichen Beschaffung mit dem Ziel der klimafreundlichen
Beschaffung bei besonders klimarelevanten Produkten und Dienstleistungen verpflichten
kann.

Umsetzung:

Die bisher geltende Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur energieeffizienten Beschaffung
(AVV EnEff) wurde zu einer AVV Klima weiterentwickelt. Die Fokussierung auf
Energieeffizienz bleibt erhalten. Gleichzeitig bildet die AVV Klima aber die Vorgaben aus § 13
Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG) ab und stellt anders als die AVV EnEff nicht mehr nur auf
die Nutzungsdauer, sondern auf den gesamten Lebenszyklus der Leistung ab. Zudem wurden
weitere Anforderungen an die unterschiedlichen Phasen der Beschaffung aufgenommen. So
ist fir die Wirtschaftlichkeitsbetrachtung nach § 7 BHO ausdriicklich auf den im § 13 KSG
verankerten CO,-Schattenpreis abzustellen; eine ,Negativliste” grundsatzlich nicht zu
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beschaffender klimaschadlicher Leistungen wurde integriert und im Vergabeverfahren
sollen Produkte mit dem Blauen Engel, dem EU Umweltzeichen und mit der héchsten Stufe
des EU-Energielabels Vorrang bei der Beschaffung haben.

4.11 Finanzpolitik / Sustainable Finance

Entwicklung und Umsetzung einer Sustainable Finance-Strategie (MalRnahme
3.5.2.1)

Die Entwicklung einer Sustainable Finance-Strategie verfolgt den Zweck, Deutschland zu
einem fliihrenden Sustainable Finance-Standort weiterzuentwickeln, die Diskussions- und
Umsetzungsprozesse auf nationaler, europaischer und globaler Ebene zu unterstitzen und
einen Beitrag flir einen strukturierten, gebiindelten Stakeholder-Dialog zu leisten. Dafir
wurde ein Beirat eingerichtet.

Umsetzung:

Die Bundesregierung hat im Februar 2019 den Sustainable Finance-Beirat gegriindet und
damit beauftragt, Empfehlungen fiir eine Sustainable Finance-Strategie zu erarbeiten. Im
Februar 2021 hat der Beirat seinen finalen Bericht vorgelegt. Aufbauend auf den
Empfehlungen hat die Bundesregierung im Mai 2021 die Deutsche Sustainable Finance-
Strategie entwickelt und beschlossen. Mit der Umsetzung wurde begonnen.

Weiterentwicklung der KfW zur transformativen Férderbank zur Unterstitzung
der Transformation von Wirtschaftssektoren und Finanzmarkt fiir eine THG-
neutrale Zukunft (MalRnahme 3.5.2.2)

Die KfW wird als nachhaltige Forderbank unter anderem zur Unterstiitzung der
Transformation von Wirtschaftssektoren und Finanzmarkt fiir eine treibhausgasneutrale
Zukunft weiterentwickelt. Vorschlage zur konkreten Umsetzung erfolgen unter
Berlicksichtigung der Sustainable Finance Strategie, im Rahmen der gegebenen
Eigenkapitalausstattung der KfW und im Einklang mit dem strategischen Zielsystem der KfW
durch die relevanten Gremien der KfW unterlegt mit konkreten Mallnahmen und
Instrumenten.

Umsetzung:

Die KfW hat zwecks Weiterentwicklung zur transformativen Férderbank zur Unterstitzung
der Transformation von Wirtschaftssektoren und Finanzmarkt fir eine THG-neutrale Zukunft
ein ,Sustainable Finance Konzept” entwickelt. Dieses beinhaltet eine ,Paris-kompatible”
Steuerung der KfW-Finanzierungen. Die Beschlussfassung Gber das ,,Sustainable Finance
Konzept” erfolgte am 15. Dezember 2020 im Verwaltungsrat der KfW, sodass Umsetzung im
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laufenden Jahr 2021 begonnen hat. Die KfW strebt fiir ihren Geschéaftsbereich an, THG-
Neutralitat im Jahr 2045 zu erreichen.

,Grine” Bundeswertpapiere (MaRhahme 3.5.2.3)

Der Bund wird im Rahmen der Sustainable Finance-Strategie zukiinftig weiterhin Griine
Bundeswertpapiere emittieren und somit die Entwicklung nachhaltiger Finanzmarkte
unterstitzen. Durch die Emission wird Transparenz (iber die Preisbildung und eine
verbesserte Berichterstattung (v.a. zu Wirkung) zu griinen Ausgaben des Bundes geschaffen.

Umsetzung:

Das Green Bond Framework des Bundes wurde im August 2020 vom BMF vero6ffentlicht.
Erste Emissionen erfolgten im Jahr 2020 (6,5 Mrd. EUR am 02. September 2020 und 5,0 Mrd.
EUR am 04. November2020). Zwei weitere Emissionen folgten bis September 2021 (iber 6
Mrd. EUR (11. Mai, Laufzeit 30 Jahre) und 3,5 Mrd. EUR (8. September, Laufzeit 10 Jahre).
Die 10-jahrige Griine Bundesanleihe wurde am 20. Oktober 2021 um 3 Mrd. EUR auf 6,5
Mrd. EUR aufgestockt. Den Emissionen sind als "griin anerkannte" Ausgaben in
entsprechender Héhe zugeordnet. Erhohte Transparenzanforderungen beinhalten die
Veroffentlichung eines Allokationsberichts (erstmalig im April 2021 erfolgt) und eines
Wirkungsberichts (erstmalig geplant fir 2022).

Das Segment soll in den Folgejahren weiter ausgebaut werden, idealerweise mit mindestens
zwei Emissionen pro Jahr.

4.12 Forschung und Innovation

Forschungsinitiative Vermeidung von Prozessemissionen in der Industrie
(MalBnahme 3.5.3.1)

Fiir den Bereich der industriellen Prozessemissionen wurde eine neue Forschungsinitiative
gestartet, mit der die deutsche Grundstoffindustrie befahigt werden soll, Prozesse und
Verfahrenskombinationen zu erforschen und zu entwickeln, die zu der direkten Vermeidung
von Treibhausgasen in Schliisselbranchen wie Eisen und Stahl, Zement und Kalk, Chemie
sowie Nichteisen-Metalle beitragen. Neben den technologischen Innovationen stehen hier
auch wirtschaftliche Rahmenbedingungen und die Konkurrenzfahigkeit der entwickelten
Verfahren im Fokus der Forderrichtlinie, deren Optimierung forschungsseitig untersucht
werden soll.

Umsetzung:
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Forderbekanntmachung wurde 2019 veroffentlicht. Projekte des ersten
Einreichungsstichtags sind bewilligt oder in der Bewilligung befindlich. Antrage des zweiten
Stichtags werden derzeit von den Antragstellern ausgearbeitet.

Forschungsforderung KMU-innovativ (Energieeffizienz und Klimaschutz)
(MalBnahme 3.5.3.2)

Beim Klimaschutz und bei der Energieeffizienz kommen wichtige Impulse aus den KMU. Sie
sind eine zentrale S&ule fiir Innovation und Beschaftigung in unserem Land.

Umsetzung:

Ankniipfend an Forderbekanntmachung, deren Klimaschutz-Fokus in 2019 verstarkt wurde:
Zwei Einreichungsstichtage pro Jahr; laufender Prozess (Projekte laufen, in Bewilligung und
eingereicht).

Energieforschung starken (MalRnahme 3.5.3.3)

Die Bundesregierung fordert die Energieforschung als strategisches Element der
Energiepolitik mit einem systemischen und technologieoffenen Ansatz im Rahmen ihres 7.
Energieforschungsprogramms. Dazu erscheint jahrlich der Bundesbericht Energieforschung.

Umsetzung:

Neben der Projektforderung in der Grundlagenforschung und der anwendungsnahen
Energieforschung wurden Reallabore der Energiewende als dritte Férdersaule des
Programms etabliert. Im Konjunkturpaket 2020 wurden zusatzliche Mittel fiir Reallabore der
Energiewende und fir die Projektforderung bereitgestellt.

Forschung fiir die Energiewende in der anwendungsorientierten
Grundlagenforschung (MaRnahme 3.5.3.4)

In einer ersten Forderphase entwickeln vier ,,Kopernikus-Projekte fir die Energiewende”
sowohl technologische als auch wirtschaftliche Lésungen fir den Umbau des Energiesystems
in den vier Schllsselbereichen Netze (Kopernikus-Projekte ENSURE), Speicher (Projekte
Power-to-X), Industrieprozesse (Projekte SynErgie) und Systemintegration (Projekte ENavi).

Umsetzung:

Alle MaRnahmen wurden begonnen.
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Forschungsinitiative Synthetische Energietrager (NAMOSYN) (MalRnahme 3.5.3.5)

Das BMBF lasst technologieoffen alle Alternativen fiir eine CO,-freie Mobilitdt umfassend
priifen. Neben Elektromotoren und Brennstoffzellen zdhlen dazu synthetische Kraftstoffe.

Umsetzung:

Alle Mallnahmen wurden begonnen.

Forschungs- und Innovationsagenda zur stofflichen Nutzung von CO, (MaRnahme
3.5.3.6)

Bei dieser MaRBnahme geht es um die Nutzung von CO; aus Industrieemissionen als Rohstoff
zur Unterstltzung einer COz-neutralen Kohlenstoffkreislaufwirtschaft.

Umsetzung:

Diese MalBnahme beinhaltet das Férderprogramm " CO2als nachhaltige Kohlenstoffquelle -
Wege zur industriellen Nutzung (CO2-WIN)". Die 15 Projekte des Férderprogramms sind mit
einem Foérdervolumen von insgesamt 30,2 Mio. € alle erfolgreich gestartet. Eine MaRBnahme
zur Forderung von Nachwuchsgruppen mit dem Thema , kiinstliche Photosynthese” befindet
sich mit einem Veroéffentlichungshorizont 2022 aktuell in der Abstimmung.

Bessere Teilhabe von Start-ups an der Energieforschung (Mafhahme 3.5.3.7)

Die Reduzierung des Energieverbrauchs und der Treibhausgasemissionen erfordern das
Verlassen bisheriger technologischer Pfade und die Entwicklung neuer, innovativer Losun-
gen. Start-ups spielen bei der Entwicklung innovativer Ideen und ProblemIdsungen oft eine
entscheidende Rolle. Sie tragen perspektivisch einen wesentlichen Teil zum Gelingen der
Energiewende bei.

Umsetzung:

Forschungsnetzwerk Start-ups gegriindet.
Fast Track Antragsbearbeitung und Beratungsangebote beim Projekttrager umgesetzt.

Batterieforschung im Rahmen des Dachkonzepts , Forschungsfabrik Batterie®
(MalBnahme 3.5.3.8)

Ziel der MaRnahmen des Dachkonzepts ist der Kompetenz- und Technologieausbau entlang
der gesamten Wertschopfungskette Batterie — von der Materialgewinnung und -herstellung

Uber die Produktionsprozesse, die Zell- und Batteriefertigung bis hin zum Batteriesystem fiir
unterschiedliche Anwendungen (u. a. Elektromobilitat, stationdre Stromspeicherung). Dabei

70



spielen auch Aspekte der Nachhaltigkeit und Kreislaufwirtschaft wie das Recycling von
Materialien und Komponenten sowie Second-Life-Anwendungen eine Rolle.

Umsetzung:

Die Bekanntmachungen ,Batterie 2020 Transfer” (Verbundprojekte mit
Industriebeteiligung), , ForBatt” (Starkung der Forschungsinfrastruktur) und ,BattFutur”
(Nachwuchsgruppenforderung) wurden veroffentlicht, auBRerdem wurden vier neue
Batteriekompetenzcluster gestartet.

BMBF-Beitrag zur nationalen Wasserstoffstrategie (MaRnahme 3.5.3.9)

Als Beitrag zur Umsetzung der der Nationalen Wasserstoffstrategie (NWS) fordert das BMBF
anwendungsorientierte Grundlagenforschung fiir Innovationen entlang der gesamten
Wasserstoffwertschdpfungskette von Produktion iber Transport bis hin zur Nutzung von
griinem Wasserstoff, um eine weltweit fihrende Rolle des Technologie- und
Innovationsstandortes Deutschland fiir nachhaltige Wasserstofftechnologien zu
gewahrleisten.

Umsetzung:

Das BMBF hat u.a. im Juni 2020 den , Ideenwettbewerb Wasserstoffrepublik Deutschland”
mit Modulen fiir groRanlegte Leitprojekte sowie Vorhaben der Grundlagenforschung
veroffentlicht. Fir die Leitprojekte H2Giga, H2Mare sowie TransHyDE, die im April 2021
angelaufen sind, stehen 700 Mio. Euro aus dem Konjunktur- und Zukunftspaket zur
Verfiigung Eine umfassende Ubersicht tiber die Aktivititen des BMBF im Kontext der NWS
gibt der Bericht der Bundesregierung zur Umsetzung der Nationalen Wasserstoffstrategie.

Beitrag der anwendungsnahen Energieforschung zur Wasserstoffstrategie
(MalBnahme 3.5.3.10)

Die Energieforschung ist ein wichtiges Element der Nationalen Wasserstoffstrategie (NWS)
Im Bereich der anwendungsnahen Energieforschung stehen die Mallnahmen 23 und 25 des
NWS-Aktionsplans im Fokus.

Umsetzung:

NWS-MaRnahme 23: 6/21 Startschuss fur das zweijahrige Projekt ,,H2-Kompass“ (4,2
Millionen EUR Férderung BMWi gemeinsam mit BMBF), das Innovationen und
Handlungsbedarfe im Wasserstoff-Bereich identifizieren soll. Die Empfehlungen dieses
Projekts sollen in die Wasserstoff-Roadmap der BReg mit einflief3en.

NWS-MaBnahme 25: 09/20 Forschungsnetzwerk Wasserstoff gestartet, rd. 1.500 Mitglieder
haben 09/21 Expertenempfehlungen fir Forderstrategien vorgelegt; 12/20
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Technologieoffensive Wasserstoff gestartet, erste Projekte sind in der Umsetzung; 07/21
neues Forderkonzept Reallabore der Energiewende veroffentlicht, Projekte sind in der
Umsetzung.

Forschungsinitiative Energiewende im Verkehr (Malinahme 3.5.3.11)

Das 7. Energieforschungsprogramm adressiert auch die Schnittstellen zu Mobilitat und
Verkehr.

Umsetzung:

Die Forschungsinitiative ,,Energiewende im Verkehr: Sektorkopplung durch die Nutzung
strombasierter Kraftstoffe” leistet einen wichtigen Beitrag zur Umsetzung der Nationalen
Wasserstoffstrategie. Basierend auf den Forschungsergebnissen soll die Begleitforschung
unter Leitung des DLR bis 2023 eine Roadmap mit Handlungsempfehlungen fiir Entwicklung,
Produktion und Markteinfiihrung von nachhaltigen Kraftstoffen entstehen.

Schliisselbereiche der Mobilitat: A) Urbane Mobilitdt B) Systemische
Innovationsbarrieren Klimaschutz (MaBnahme 3.5.3.12)

Entwicklung von nachhaltigen und wirkungsvollen Mobilitatskonzepten, verkniipft mit
sozialen und technologischen Innovationen auf der Basis einer systemischen Perspektive.

Umsetzung:

Bereich A: In 47 Kommunen der FordermaBBnahme ,, MobilitatsWerkstadt 2025“ werden
Konzepte flr nachhaltige urbane Mobilitat erstellt. Die 12 Verbundprojekte der
FordermaBnahme ,MobilitatsZukunftsLabor 2050“ sind gestartet.

Forschungsinitiative ,Energiewende und Gesellschaft” (MaRnahme 3.5.3.13)

Diese MalRnahme des 7. Energieforschungsprogramms adressiert explizit
Forschungsvorhaben mit system- und technologielibergreifendem Charakter zu
gesellschaftlichen Fragen im Kontext der Energiewende.

Umsetzung:

1. Forderaufruf vom Frithjahr 2019: verfligbares Budget mehrfach tberzeichnet; alle
priorisierten Vorhaben bewilligt;

2. Forderaufruf September 2020 veréffentlicht: verfligbares Budget mehrfach iberzeichnet;
Projekte sind in der Umsetzung.
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Nationale Umsetzung UNESCO-Programm Bildung fiir eine nachhaltige
Entwicklung (BNE) und des Nationalen Aktionsplans BNE (NAP) im frihkindlichen
Bildungsbereich (MalRnahme 3.5.3.14)

Durch die strukturelle Verankerung von BNE im Bildungssystem wird auch der Klimaschutz
als ein Schlisselthema der BNE gestarkt.

Umsetzung:

In der Nationalen Plattform BNE inkl. Foren arbeiten unter Federfliihrung des BMBF die
Bundesressorts (BMFSFJ, BMZ, BMWi und BMU), die Landervertretungen KMK, UMK und
JFMK, Vertretungen kommunaler Spitzenverbdnde, Gewerkschaften, Wirtschaftsverbadnde,
der Wissenschaft und zivilgesellschaftliche Organisationen gemeinsam und kontinuierlich an
der Umsetzung des Nationalen Aktionsplans zur strukturellen Verankerung von BNE.

Das BMBF geforderte Projekt der Stiftung Haus der kleinen Forscher im frihkindlichen
Bildung, in dem Fortbildungen und Materialien fiir padagogische Fachkrafte und Kita-
Leitungen zu BNE und Klimaschutz entwickelt und umgesetzt werden, lauft trotz der Corona-
Pandemie bedingten Einschrankungen planmafig.

Berufsbildung fir nachhaltige Entwicklung im Weltaktionsprogramm BNE
(MalBnahme 3.5.3.15)

Eine strukturelle Verankerung von Bildung fiir nachhaltige Entwicklung in der beruflichen
Bildung wird verfolgt. Kompetenzentwicklung bei Lehrenden/Ausbildenden und
Lernenden/Auszubildenden sowie ganzheitliche Forderansitze tragen zur Umsetzung der
Nachhaltigkeitsstrategie der Bundesregierung (Hochwertige Bildung) der Agenda 2030 der
Vereinten Nationen sowie zur Weiterbildungsstrategie der Bundesregierung 2019 bei.

Umsetzung:

Aktuell laufend:

1. BIBB, Modellversuchs-Férderschwerpunkt: ,,Berufsbildung fiir nachhaltige Entwicklung
(BBNE) 2015- 2019

Forderlinie lll: Entwicklung von branchenspezifischen Nachhaltigkeitskompetenzen in
Lebensmittelhandwerk und —industrie, Laufzeit: 01.05.2018 bis 31.10.2021,
pandemiebedingt verldangert.

Transferrichtlinie: Forderrichtlinie zum Transfer von Schliisselkompetenzen zur
Nachhaltigkeit bei Ausbildungspersonal, Laufzeit: 01.11.2020 bis 30.10.2022
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2. DIHK-Bildungs-GmbH Qualifizierungsprojekt fiir Betriebsinhaber/Management:
»Nachhaltigkeitsmanagement”: Unterstiitzung von betrieblichem Flhrungspersonal im
Rahmen Beruflicher Bildung fiir nachhaltige Entwicklung (BBNE) —
»Nachhaltig.Erfolgreich.Fiihren“.

Urspriingliche Laufzeit: 01.07.2018 bis 31.01.2022, pandemiebedingt verlangert bis
31.10.2022

3. ZWH e. V. Qualifizierungsprojekt fiir Betriebsinhaber/Management: "Nachhaltigkeit in
Handwerksbetrieben starken"
Laufzeit: Férderbeginn: 01.08.2018 bis 31.12.2021

In 2020 abgeschlossen:

Wissenschaftliche Studie: "Kompetenzanforderungen zur Nachhaltigkeit in der Beruflichen
Bildung im Kontext der Digitalisierung", Laufzeit 26.07.2018 — 30.06.2020

Jugendklimafonds, vormals Innovationsfonds ,, Klimaschutz als Jugendpolitik”
(MalBnahme 3.5.3.16)

Die Bundesregierung legt einen Jugendklimafonds, vormals Innovationsfonds ,Klimaschutz
als Jugendpolitik”, auf, der niedrigschwellige Mikrofinanzierungen fiir Projekte und
Initiativen der Klimaschutzbildung und des Klimaschutzengagements von Jugendlichen und
jungen Erwachsenen bereitstellt.

Umsetzung:

Programmstart mit Forderrichtlinie flir Friihjahr 2022 geplant.

Digital Innovation Hub for Climate (MaRRnahme 3.5.3.17)

Initilerung und Finanzierung eines Digital Innovation Hub for Climate, Fokus Vernetzung von
Wirtschaft, Wissenschaft und Politik. Starkung einer anwendungsorientierten Forschung &
Entwicklung im Bereich des Klimaschutzes durch Austausch Gber digitale Innovationen sowie
die Nutzung digitaler Technologien im Klimaschutz und die Entwicklung von
Geschaftsmodellen.

Umsetzung:

Der Digital Innovation Hub for Climate ist in der Planungsphase.
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Green ICT: F&E zur Verringerung des CO>-FuBabdrucks digitaler Technologien
(MalBnahme 3.5.3.18)

Ziel ist die Entwicklung technologischer Losungen zur Verringerung des COz-Verbrauchs
digitaler Technologien.

Umsetzung:

Laufende FérdermaRnahmen: Pilotinnovationswettbewerb , Energieeffizientes KI-System*;
Innovationswettbewerb , Elektronik flir energiesparsame Informations- und
Kommunikationstechnik”; ,,6G-Forschungs-Hubs; Plattform flr zukiinftige
Kommunikationstechnologien und 6G“; Bekanntmachung , Elektroniksysteme fir
vertrauenswirdige und energieeffiziente dezentrale Datenverarbeitung im Edge-Computing
(OCTOPUS)” veroffentlicht (Bundesanzeiger vom 13.04.2021); Bekanntmachung ,,Photonik
fiir die digital vernetzte Welt — Schnelle optische Kontrolle dynamischer Vorgénge“
veroffentlicht (Bundesanzeiger vom 20.04.2021); Bekanntmachung ,,Energieeffizientes High-
Performance Computing (GreenHPC)“ veroffentlicht (Bundesanzeiger vom 28.05.2021);
Bekanntmachung ,,6G-Industrieprojekte zur Erforschung von ganzheitlichen Systemen und
Teiltechnologien fiir den Mobilfunk der 6. Generation” veroffentlicht (Bundesanzeiger vom
13.09.2021).

Weitere Forderinitiativen der Initiative Green-ICT sind geplant.

Forschungsinitiative ,Digitalisierung der Energiewende” (Malinahme 3.5.3.19)

Diese MalBnahme adressiert explizit Forschungsvorhaben mit Gibergeordnetem Charakter im
Kontext der Digitalisierung der Energiewende.

Umsetzung:

Antragstellung fir Projekte des Forderaufrufs "Weiterentwicklung und Anwendung der
Smart-Meter-Gateway-Kommunikationsplattform fiir die Digitalisierung von Energienetzen
(DigENet 1)" wurde eingeleitet (Skizzeneinreichung bis 15. April 2021) mit dem Ziel der
Bewilligung in 2021.

Finanzwirtschaft und Klimaschutz (MaRnahme 3.5.3.20)

Kernthema der MalBnahme ist, wie Finanzwirtschaft und Finanzmarkte einen Beitrag zur
Erreichung der nationalen und internationalen Klimaziele leisten kénnen. Verbunden damit
ist der Kompetenzaufbau einer starken und aktionsfahigen Forschungscommunity in
Deutschland im Themenfeld Finanzwirtschaft und Klimaschutz.

Umsetzung:
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Entwicklung der Forderbekanntmachung "Klimaschutz und Finanzwirtschaft"
(Veroffentlichung am 31.3.2021; Projektstart in 2022).

Forschungsinitiative Klimaschutz in Land- und Forstwirtschaft (MaBnahme
3.5.3.21)

Ziel der Forschungsinitiative ist die Steigerung der Senkenfunktion von Béden und Waldern,
die Entwicklung von Strategien fiir eine landdegradationsneutrale Boden- und
Flachennutzung, sowie die Entwicklung klimafreundlicher landwirtschaftlicher Betriebe,
Betriebsmittel und Produktionsketten. Auf Basis bestehender Forschungsergebnisse sollen
innovative, Ubergreifende und systemische Ansatze und Herangehensweisen in Regionen
und Handlungsfeldern entwickelt werden, die ein besonders hohes und nachhaltiges
Potenzial aufweisen, effektiv und im Einklang mit anderen Nachhaltigkeitszielen zum
Klimaschutz beizutragen.

Forderbekanntmachung zum Klimaschutz in der Landwirtschaft wurde konzeptionell und
inhaltlich vorbereitet (und soll im IV. Quartal 2021 veréffentlicht werden).

Nationale Biobkonomiestrategie (MalRnahme 3.5.3.22)

Ziel ist die Entwicklung nachhaltig erzeugter, biobasierter Produkte und biobasierter
Produktionsverfahren unter anderem durch die Substitution fossil-basierter Produkte und
fur die Wiederverwertung/ -verwendung (Reprozessierung) von Verbrauchsgltern fir neue
Produkte (Kaskadennutzung, Kreislaufwirtschaft).

Umsetzung:

Die Ressorts (BMBF, BMEL, BMWi, BMU, BMZ) entwickeln eigensténdig Forderprogramme,
um die Strategie umzusetzen.

Zukunft Bau-Modellvorhaben fiir experimentelles Bauen (MaRnahme 3.5.3.23)

Die Zukunft Bau Forschungsférderung soll um ein Modellvorhaben fiir experimentelles
Bauen erganzt werden.

Umsetzung:

In Planung.
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Erforschung und Beobachtung von Aerosolen, Wolken und Spurengasen
(MalRnahme 3.5.3.24)

Die Erforschung von kurzlebigen Treibhausgase (SLCP) und Luftschadstoffen (u. a. Feinstaub
und Stickstoffdioxid), insbesondere deren rdumlicher und zeitlicher Verteilung, ist als
wissenschaftliche Grundlage flr zukinftige politische Entscheidungen in den Bereichen
Klimaschutz und Luftreinhaltung von erheblicher Bedeutung.

Umsetzung:

Die Zeichnung des Step2 Prozesses zur Griindung des ACTRIS ERIC (European Research
Intrastructure Consortium) ist erfolgt und der Antrag, ACTRIS als einen ERIC zu griinden an
die Europédische Kommission geschickt worden.

4.13 Klimaschutz und Gesellschaft

Programm zur Starkung der Nachhaltigkeit in der Gemeinschaftsverpflegung
(MalBnahme 3.5.4.1)

Starkung der Nachhaltigkeitskriterien (Mindeststandards) fiir das Speiseangebot von
Kantinen der Bundesverwaltung auf Basis der bereits verpflichtend eingefiihrten DGE-
Qualitatsstandards. Optionale Kennzeichnung der Klimawirkung auf den Speisepldanen von
Kantinen der Bundesverwaltung. Gesteigert werden sollen die Angebotsvielfalt und die
Attraktivitat pflanzenbetonter (vegetarisch / vegan) bzw. CO,-reduzierter Gerichte, ebenso
der Anteil an Produkten aus 6kologischer Landwirtschaft, ausdricklich unter Beibehaltung
der Auswahloption von Gerichten mit Fleischanteilen an allen Werktagen.

Umsetzung:

Mit der Weiterentwicklung des MaBnahmenprogramms Nachhaltigkeit vom August 2021
wird die Gemeinschaftsverpflegung in den Kantinen der Bundesverwaltung am
Qualitatsstandard der DGE fir die Betriebsverpflegung vom November 2020 ausgerichtet.
Damit wird unter anderem der Speiseplan mit steigenden Anteilen an pflanzlichen
Lebensmitteln zusammengestellt und so das Angebot an Mittagsgerichten mit Fleisch-
/Wurstwaren schrittweise reduziert. Gemise- und Obstsorten sollen nach saisonalen
Gesichtspunkten ausgewahlt werden. Spatestens bis 2025 soll in den Kantinen der
Bundesverwaltung mindestens ein Anteil 20 Prozent des Wareneinsatzes aus Okolandbau
stammen.

Gleichzeitig soll ein Projekt pilotiert werden, bei dem interessierte Behérden/Kantinen einen
Bio-Anteil von mindestens 50 Prozent bis spatestens 2025 erreichen.
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Informationskampagne ,,Klimaschutz 2050“ (MaRnahme 3.5.4.2)

Biirgerinnen und Biirger machen sich dariiber Gedanken, wie sie personlich etwas zum
Klimaschutz beitragen konnen. Diese weit verbreitete Bereitschaft wird die Bundesregierung
unterstitzen, indem sie ein Informationsportal bereitstellt, in dem liber
Handlungsmaoglichkeiten fiir Birger und Unternehmen informiert wird.

Umsetzung:

Die Kampagne wurde in den Jahren 2020 und 2021 mit dem zentralen Informationsportal
unter www.unser-klimaschutz.de umgesetzt.

Strategische Friherkennung klimaschutzrelevanter Entwicklungen (Malinahme
3.5.4.3)

Einrichtung eines ressortiibergreifenden Horizon Scanning-Systems in der Bundesregierung,
das kontinuierlich klimaschutzrelevante Trends erkennt und in ihren Chancen und Risiken
bewertet.

Umsetzung:

In Ausschreibung.

Vermeidung von Lebensmittelabfallen (MaBnahmenpaket 3.5.4.4)

Die beschlossene Nationale Strategie zur Reduzierung der Lebensmittelverschwendung setzt
die Bundesregierung konsequent um. Ein Indikator zur Entwicklung der Lebensmittelabfalle
und -verluste in Deutschland wird fiir die Deutsche Nachhaltigkeitsstrategie vorbereitet.

Umsetzung:

In Planung
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5 Umsetzung des Aktionsprogramms Klimaschutz 2020

Nachfolgend wird fir samtliche MalRnahmen des Aktionsprogramms Klimaschutz 2020
(einschlieBlich der MafRnahmen des Nationalen Aktionsplans Energieeffizienz) der
Umsetzungsstand zum Zeitpunkt der Abfrage bei den beteiligten Ressorts im Januar 2021
dargestellt. Die Reihenfolge der Darstellung orientiert sich im Wesentlichen an der des
Aktionsprogramms.

Soweit einzelne, mit dem Aktionsprogramm Klimaschutz 2020 oder dem Nationalen
Aktionsplan Energieeffizienz beschlossene MaRnahmen durch alternative MaBnahmen
ersetzt worden sind oder weitere erganzende MaBnahmen beschlossen wurden, werden
diese ebenfalls dargestellt.

Mit der wissenschaftlichen Schatzung der Minderungswirkung des Aktionsprogramms 2020
hat das Bundesumweltministerium ein Gutachterkonsortium beauftragt. Die Abschatzung
der Minderungswirkung fiir 2020 sind im Bericht zur Quantifizierung, einschlieBlich der
Beschreibung der wesentlichen der Quantifizierung zu Grunde liegenden Methoden,
detailliert dargestellt. Die direkte Treibhausgasminderungswirkung durch die MaRnahmen
des Aktionsprogrammes fir das Jahr 2020 wurde vom Gutachterkonsortium auf 42,2 bis 51,7
Mio. Tonnen CO>-Aquivalente abgeschitzt. Davon unabhingig umfasst der
Projektionsbericht 2021 alle bis August 2020 beschlossenen MaBBnahmen, auch die des
Aktionsprogramms 2020.

Wesentlich fiir den Erfolg der Umsetzung der mehr als 110 MaBnahmen, insbesondere fiir
die beschlossenen FérdermalBnahmen des Aktionsprogramms und des Nationalen
Aktionsplans Energieeffizienz, ist auch eine entsprechende finanzielle Hinterlegung der
jeweiligen MaRRnahmen. Daher wird auf die Finanzierung der MaRnahmen im Folgeabschnitt
gesondert eingegangen.

5.1 Finanzierung der Mallnahmen des Aktionsprogramms
Klimaschutz 2020

Mit dem Aktionsprogramm setzt die Bundesregierung auf den bewédhrten Instrumentenmix
von, Forderprogrammen, 6konomischen Anreizen, Ordnungsrecht sowie Beratung und
Information.

Mit den ab dem Jahr 2015 durch den Haushaltsgesetzgeber zusatzlich bereitgestellten
Mitteln wird ein erheblicher Anteil der MaRnahmen, die sich auf Forderprogramme
beziehen, finanziert. So wurden beispielsweise die zur Verfligung stehenden Mittel der
Nationalen Klimaschutzinitiative ab dem Jahr 2016 um 150 Millionen Euro jahrlich far
Malnahmen des Aktionsprogramms Klimaschutz 2020 aufgestockt.

Mehr als 12 Milliarden Euro stehen bis zum Jahr 2020 fiir die neu ergriffenen MalRnahmen
des Aktionsprogramms Klimaschutz 2020 und des Nationalen Aktionsplans Energieeffizienz
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zur Verfligung. Davon entfallen zirka 5 Milliarden Euro auf MaRnahmen im Bereich der
Strategie klimafreundliches Bauen und Wohnen (einschlielRlich gebdudebezogener
MaBnahmen des NAPE), mehr als 1,7 Milliarden Euro auf MalRnahmen im Verkehrsbereich,
mehr als 135 Millionen Euro zur Minderung von nicht-energiebedingten Emissionen in der
Industrie und im Sektor Gewerbe, Handel, Dienstleistungen (GHD). Rund 30 Millionen Euro
stehen jahrlich in der Landwirtschaft im Rahmen des Bundesprogramms okologischer
Landbau und anderen Formen nachhaltiger Landwirtschaft (BOLN) zur Verfiigung.

Im Bereich Energieeffizienz wird der NAPE durch ein MalRnahmenblindel fiir weitere
EnergieeffizienzmaBnahmen im Gebaudebereich, in Kommunen, der Industrie und im
Schienenverkehr erganzt. Damit wird das Ziel verfolgt, eine Emissionsminderung in Héhe von
5,5 Mio. t. CO,-Aquivalenten im Bereich der weiteren MaRnahmen, insbesondere im
Stromsektor zu erbringen. Fir alle laufenden und neuen EffizienzmaBnahmen stehen dem
BMWi zwischen 2016 und 2020 insgesamt rund 17 Mrd. Euro zur Verfligung (Stand
November 2016). Hiervon stehen zur Umsetzung der MalRinahmen des NAPE Mittel von
insgesamt rund 2,5 Milliarden Euro fiir die Jahre 2016 bis 2020 zur Verfligung.

Mit den erheblichen, zur Umsetzung der MalRnahmen des Aktionsprogramms und des NAPE
in der Finanzplanung beriicksichtigten Mitteln, setzte die Bundesregierung ein deutliches
Signal fir mehr Klimaschutz und unterstreicht nach wie vor die Bedeutung, die Klimaschutz
far nachhaltiges Wachstum, Investitionen und Beschaftigung fiir Deutschland hat.

Insgesamt werden die MaBnahmen im Rahmen der geltenden Haushalts- und
Finanzplanungsansatze der Ressorts (einschlielRlich Stellen und Planstellen) unter dem
Vorbehalt der Verfligbarkeit der notwendigen Haushaltsmittel umgesetzt.

5.2 Ergebnisse Wirkungsabschatzung des Aktionsprogramms
Klimaschutz 2020

Das im Jahr 2014 beschlossene Aktionsprogramm Klimaschutz 2020 sollte bis zum Jahr 2020
einen Minderungsbeitrag im Umfang von 62 bis 78 Mio. t. CO>-Aquivalenten erbringen.
Letztmalig ist die Minderungswirkung der einzelnen MalRnahmen, wie bereits in den
Vorjahren, fir diesen Bericht bewertet worden. Auf Basis der vorliegenden Datenlage zu
Umsetzungsstand und Parametrisierung wird der Treibhausgasminderungseffekt fiir das Jahr
2020 auf 42,2 bis 51,7 Mio. Tonnen CO,-Aquivalenten abgeschitzt.

5.3 Europaische und internationale Klimapolitik

Die deutsche Klimapolitik ist in europdische und internationale Vereinbarungen und
Verpflichtungen eingebettet. Deutschland bekennt sich dabei zu seiner besonderen
Verantwortung als eine der groBten Industrienationen und wirtschaftlich starker
Mitgliedstaat der EU und setzt sich dabei auch fiir eine effektive, effiziente und
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glaubwiirdige europaische und internationale Klimapolitik ein. Zentral ist hierbei das
Ubereinkommen von Paris als rechtlich verbindliches Ubereinkommen zur Bekdmpfung des
Klimawandels, auf das sich die sich die Vertragsstaaten der Klimarahmenkonvention (UNFCCC)
am 12. Dezember 2015 in Paris geeinigt haben. Das Ubereinkommen von Paris trat am 4.
November 2016 in Kraft; Deutschland und die EU hatten es am 5. Oktober 2016 ratifiziert.

Mit der Ratifizierung des Ubereinkommens bekennen sich die Vertragsstaaten vélkerrechtlich
verbindlich dazu, Anstrengungen zu unternehmen, die Erderwarmung auf deutlich unter 2 Grad
Celsius gegentiber vorindustriellen Werten zu begrenzen und Anstrengungen zu unternehmen,
den Temperaturanstieg auf 1,5 Grad Celsius zu begrenzen. Laut dem Ubereinkommen von Paris
soll der Scheitelpunkt der globalen Emissionen schnellstmdglich erreicht werden; fir die zweite
Halfte des Jahrhunderts sieht das Ubereinkommen Treibhausgasneutralitidt vor — dass also
weltweit nur noch so viele Treibhausgase emittiert werden diirfen, wie in Senken gebunden
werden kénnen. Das Ubereinkommen von Paris verankert zudem erstmals die vélkerrechtlich
verbindlichen Ziele, die Widerstandsfahigkeit gegeniber den Auswirkungen des Klimawandels zu
erhohen sowie Finanzmittelflliisse mit einem Pfad in Einklang zu bringen, der zu der
erforderlichen Absenkung der Treibhausgasemissionen beitragt und zu einer klimaresistenten
Entwicklung fihrt.

Auf die einzelnen Aktivitaten wird an dieser Stelle nicht gesondert eingegangen.

5.4 Klimaschutz in der Stromerzeugung

Die Energiewende bleibt aus Sicht der Bundesregierung ein zentraler Baustein einer
erfolgreichen Klimaschutzpolitik. Die Energiewende bedeutet sowohl, klimaschonend
ausreichend bezahlbare Endenergien sicher bereitzustellen als auch deren effiziente
Verwendung zu gewahrleisten.

Der Sektor Energiewirtschaft tragt insbesondere durch die Bereitstellung erneuerbaren
Stroms eine malgebliche Verantwortung und ist auch im Zuge der zunehmenden
Sektorkopplung fir eine Dekarbonisierung der Nachfragesektoren von besonderer
Bedeutung. Daher hat die Bundesregierung mit dem Aktionsprogramm Klimaschutz auch in
diesem Sektor Uber das bestehende Instrument des Emissionshandels hinaus weitere
Malnahmen adressiert, die zusatzliche Minderungen von Treibhausgasemissionen bis zum
Jahr 2020 erbringen sollen. Gleichzeitig wurden mit dem Nationalen Aktionsplan
Energieeffizienz auch MaBnahmen zur Verringerung des Stromverbrauchs adressiert (vgl.
Abschnitt 5.5 Nationaler Aktionsplan Energieeffizienz).

5.4.1 Erneuerbare Energien

Im Jahr 2020 stammten (iber 45 Prozent des Stromverbrauchs in Deutschland aus Wind-
und Sonnenenergie, Biomasse und Wasserkraft. Die erneuerbaren Energien sind damit
Deutschlands wichtigste Stromquelle. Die Nutzung erneuerbarer Energien im Stromsektor
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hat 2020 insgesamt zu einer Treibhausgasvermeidung von rund 181 Mio. Tonnen CO,-Aq.
beigetragen. Windenergie, Biomasse und Photovoltaik leisteten dabei die groRten Beitrage
zum Klimaschutz.

5.4.2 Weitere MalRnahmen, insbesondere im Stromsektor

5.4.2.1 Sicherheitsbereitschaft

Mit einer zusatzlichen Emissionsminderung in Héhe von 22 Mio. t CO»-Aq sollen weitere
MaBnahmen, insbesondere im Stromsektor, nach dem NAPE den zweitgrofRten Beitrag zum
Erreichen der Ziele fir das Jahr 2020 erbringen. Am 1. Juli 2015 hat die Regierungskoalition
in dem ,Eckpunktepapier fiir eine erfolgreiche Umsetzung der Energiewende”
entsprechende Vorschldage zu einem MalRnahmenpaket vorgelegt.

Mittlerweile wurden alle hierfir gesetzlich vorgesehenen Kraftwerksblocke in die
Sicherheitsbereitschaft Gberfihrt, nachdem zum 1. Oktober 2019 Neurath C und
Janschwalde E den Strommarkt verlassen haben. Das BMWi hat am 2. Mai 2019 den
Evaluierungsbericht zur Emissionseinsparung der Sicherheitsbereitschaft auf seiner
Homepage veroffentlicht
(https://www.bmwi.de/Redaktion/DE/Publikationen/Industrie/evaluierung-der-braunkohle-
sicherheitsbereitschaft.html).

5.4.2.2 Effizienz Gebaude

Mit einer zusatzlichen Emissionsminderung in Héhe von 22 Mio. t CO»-Aq sollen weitere
MaBnahmen, insbesondere im Stromsektor, nach dem NAPE den zweitgrofRten Beitrag zum
Erreichen der Ziele fir das Jahr 2020 erbringen. Am 1. Juli 2015 hat die Regierungskoalition
in dem ,,Eckpunktepapier fir eine erfolgreiche Umsetzung der Energiewende”
entsprechende Vorschlage zu einem MalRnahmenpaket vorgelegt. Hier erfolgte am 1. Juli
2015 die Einigung innerhalb der Koalition zur Sicherstellung des Beitrags aus der
Stromerzeugung in Héhe von 22 Mio. t CO,-Aq. Im Gebiudebereich soll der zusatzliche
Minderungsbetrag insgesamt 2,5 Mio. t CO;betragen.

Die Forderrichtlinie Pumpen- und Heizungsoptimierung ist am 31.12.2020 ausgelaufen.
Verwendungsnachweise konnten noch bis 30.09.2021 eingereicht werden. Bis 31.12.2020
wurden rund 241.318 Forderfalle unterstiitzt. Dabei wurde der Austausch von 366.299
Pumpen, 77.686 hydraulische Abgleiche und 153.395 begleitende MaRnahmen geférdert.
Das BMWi fordert weiterhin den hydraulischen Abgleich der Heizungsanlage inklusive
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zusatzlicher MaRnahmen wie der Einstellung der Heizkurve, des Austauschs von
Heizungspumpen sowie der Anpassung der Vorlauftemperatur und der Pumpenleistung
sowie MalBnahmen zur Absenkung der Riicklauftemperatur bei Gebdaudenetzen und den
Einbau von Flachenheizungen, Niedertemperaturheizkdrpern und Warmespeichern ab dem
1. Januar 2021 als EinzelmaBBnahme ,Heizungsoptimierung” im Rahmen der
Bundesforderung fur effiziente Gebdude (BEG).

5.4.2.3 Programm zur Forderung hocheffizienter Querschnittstechnologien im Industriesektor

Neben den weiteren auf die Erhohung der Energieeffizienz bezogenen MalRknahmen in den
Bereichen Gebdude, Kommunen und Schiene ist auch die Forderung der Energieeffizienz im
Bereich der Industrie Bestandteil des zusatzlichen Effizienzpaketes, das aus den Beschllssen
der Regierungskoalition vom 1. Juli vergangenen Jahres hervorgegangen ist. Der Beitrag der
Industrie als Anteil der ,Weiteren Mallnahmen, insbesondere im Stromsektor” soll den
genannten Beschliissen nach 1 Million Tonnen CO,-Aquivalente an zusitzlicher
Emissionsminderung erbringen. Weitere 0,7 Millionen Tonnen CO>-Aquivalente, der
urspringlich fiir den Gebaudebereich vorgesehenen Minderung, sollen Glber MaBnahmen im
Industriebereich erbracht werden.

Das Programm wurde zum 1.1.2019 als Teil der Férderstrategie des BMWi in das Modul 4
des Bundesférderprogramms "Energieeffizienz und Prozesswdrme aus Erneuerbaren
Energien in der Wirtschaft (EEW)" Giberfiihrt und wird rege nachgefragt.

5.4.2.4 Effizienz Kommunen

Ein zusatzlicher Bestandteil des am 1. Juli 2015 im ,,Eckpunktepapier fiir eine erfolgreiche
Umsetzung der Energiewende” vereinbarten Pakets ist die Forderung von Energieeffizienz-
und KlimaschutzmalRnahmen im kommunalen Bereich. Hiermit soll insgesamt ein
zusitzlicher Minderungsbeitrag in Héhe von insgesamt 1 Million Tonnen CO»-Aquivalente
erbracht werden. Dabei sollen durch eine gezielte Forderung des Bundes Anreize zur
ErschlieBung der Potenziale zur Steigerung der Energieeffizienz und zur Reduzierung von
Treibhausgasemissionen gegeben werden.

Mit Stand vom 31.12.2020 werden 32 kommunale Klimaschutz-Modellprojekte mit einer
Fordersumme von rund 92 Mio. Euro durch das BMU gefdrdert. Im Jahr 2020 wurde der
Forderaufruf fiir investive kommunale Klimaschutz-Modellprojekte novelliert und mit zwei
Skizzenfenstern pro Jahr versehen. Dariiber hinaus wurde im Rahmen des
Konjunkturpaketes der Bundesregierung die maximal mogliche Forderquote um zehn
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Prozentpunkte gesteigert. Finanzschwache Kommunen sind aufgrund der
pandemiebedingten Situation der kommunalen Haushalte von der Erbringung eines
Eigenmittelanteils befreit. Diese Bedingungen gelten flir Forderantrage und Projektskizzen,
die im Zeitraum vom 1. August 2020 bis zum 31. Dezember 2021 eingereicht werden. Im
ersten Skizzenfenster (Marz-April 2020) wurden 15 Skizzen eingereicht von denen 11 zur
Antragstellung aufgefordert wurden. Diese Projekte vereinen ein Fordervolumen von rund
30 Millionen Euro. Sechs der 11 Vorhaben wurden in 2021 (Stand 14.10.2021) bewilligt
(Fordervolumen von ca. 19,8 Millionen Euro). Im zweiten Skizzenfenster (September -
Oktober 2020) gingen 34 Projektideen ein, von denen ebenfalls 11 zur Antragstellung
aufgefordert wurden. Diese Projekte vereinen ein Férdervolumen von ca. 47,84 Millionen
Euro. Eines dieser Projekte konnte bisher mit einer Unverbindlichen Inaussichtstellung
gestartet werden.

5.4.2.5 Effizienz Schienenverkehr

Die Eisenbahnen leisten als emissionsarmer Verkehrstrager einen erheblichen Beitrag zur
Erreichung der nationalen und europaischen Klimaschutzziele. Einen besonderen Anteil zur
Reduktion klimaschadlicher CO;-Emissionen tragt der elektrische Eisenbahnverkehr. Mit der
vorgesehenen MaBRnahme zur Erh6hung der Energieeffizienz bei den deutschen Bahnen,
sollen nach Planung insgesamt 1 Million Tonnen CO>-Aquivalente an zusitzlicher Einsparung
erbracht werden. Gefordert werden MalRnahmen der Eisenbahnverkehrsunternehmen zur
Effizienzverbesserung im Traktionsstromverbrauch, wenn die Unternehmen
Effizienzsteigerungserfolge gegeniiber dem Vorjahr nachweisen.

Die 1. Anderung des Richtlinientextes in 2019 betraf das administrative Verfahren und
Berichtigungen im Richtlinientext. Am 30. Juni 2019 endete die erste
Antragseinreichungsphase. Infolge dessen wurde am 04. Dezember 2019 ein
Zuwendungsbescheid tiber rd. 45,6 Mio. Euro erteilt. Eine 2. Anderung des Richtlinientextes
Anfang 2020 ermoglichte im Wesentlichen die Berticksichtigungsfahigkeit
abrechnungsjahribergreifender zuwendungsfahiger Ausgaben und kam bei der zweiten
Antragseinreichungsphase zum Tragen. Die Zuwendungssumme im Jahr 2020 betrug 51,4
Mio. Euro.

5.4.3 Kraft-Warme-Kopplung

Die gleichzeitige Bereitstellung von Strom und Warme in flexiblen, hocheffizienten,
emissionsarmen Kraft-Warme-Kopplungs-Anlagen (KWK-Anlagen) ist ein wichtiger
Bestandteil einer auf eine effiziente Brennstoffnutzung ausgerichteten Energieversorgung
und kann damit dem Klimaschutz dienen.. Nicht zuletzt infolge der konsequenten
Weiterentwicklung des Kraft-Warme-Kopplungsgesetzes (KWKG) ist die in KWK-Anlagen
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erzeugte Strommenge in den vergangenen Jahren gestiegen und hat die Zielmarke fiir 2020
bereits vier Jahre im Voraus erreicht und sogar Gibererfillt. Das Ziel fiir 2025 wird mit hoher
Wahrscheinlichkeit ebenfalls erreicht werden. Das KWKG unterstiitzt seit der Novelle 2016
gezielt die Forderung von neuen, modernisierten und nachgeristeten KWK-Anlagen,
insbesondere auf Erdgasbasis. Ausgenommen sind seitdem KWK-Anlagen, die mit Stein- oder
Braunkohle befeuert werden.

Mit dem am 1. Januar 2017 in Kraft getretenen Anderungsgesetz zum KWKG wurden zudem
Ausschreibungen fir mittelgroe KWK-Anlagen sowie fiir innovative KWK-Systeme
eingefihrt. Innovative KWK-Systeme bestehen aus einer hochflexiblen KWK-Anlage sowie
Anlagen zur Bereitstellung von Warme aus erneuerbaren Energien und einem elektrischen
Warmeerzeuger. Diese innovativen KWK-Systeme reagieren doppelt flexibel sowohl auf die
Waéarmeerzeugung aus erneuerbarer Energie als auch auf Strommarktpreissignale und
unterstitzen damit die Dekarbonisierung von Warmesystemen und die Flexibilitat der
Angebots- und Nachfrageseite im Strommarkt. Auf Grundlage der KWK-
Ausschreibungsverordnung werden seit Dezember 2017 Ausschreibungen fiir KWK-Anlagen
und seit Juni 2018 Ausschreibungen fiir innovative KWK-Systeme durchgefiihrt.

Der Wandel der Strom- und Warmemarkte erfordert eine stetige Prifung und ggfs.
Anpassung der gesetzlichen Rahmenbedingungen und des Einsatzes der KWK. Ein zentraler
Treiber fur die Novellierung des KWKG im Jahr 2020 war daher die Schaffung geeigneter
Instrumente zur Flankierung des Kohleausstiegs. Zudem wurden Anreize verstarkt, die auf
eine flexible und mit dem Strommarkt kompatible Betriebsfliihrung von KWK-Anlagen
hinwirken sowie die Einbindung erneuerbarer Energien zur Dekarbonisierung der
Warmeversorgung unterstitzen.

5.4.4 LED-Leitmarktinitiative

Licht emittierende Dioden (LED) sind eine kosten- und energieeffiziente Art der Beleuchtung.
Nicht zuletzt aufgrund der in den vergangenen Jahren stetig gefallenen Preise fiir die
Anschaffung von LED hat deren Nutzung kontinuierlich zugenommen. So greifen
insbesondere private Haushalte verstarkt auf diese effiziente Moglichkeit der Beleuchtung
zurlick. Im offentlichen Bereich vieler Kommunen fiihren jedoch nach wie vor vorhandene
Informationsdefizite dazu, dass das vorhandene Einsparpotenzial der LED sowohl im AufRen-,
wie auch im Innenbereich ungenutzt bleibt. Um diese nicht-finanziellen Hemmnisse
abzubauen, wurde die LED-Leitmarktinitiative (LED-LMI) ins Leben gerufen.

Die LED-LMI hat die Markteinfiihrung der LED in den letzten zehn Jahren erfolgreich
unterstitzt. Am 28. Juni 2018 fand der Abschlussworkshop der LED-LMI mit etwa 45
ausgewahlten Teilnehmern im BMU in Berlin statt. Gemeinsam mit Fachakteuren aus Politik,
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Wirtschaft, Wissenschaft und Kommunen wurden die Erfolge der LED-LMI sowie kiinftige
Chancen und Herausforderungen der LED-Entwicklung diskutiert.

5.5 Nationaler Aktionsplan Energieeffizienz 1.0 (2014-2020)

5.5.1 Energiesparen als Rendite- und Geschaftsmodell

5.5.1.1 EinfUhrung eines wettbewerblichen Ausschreibungsmodells fir Energieeffizienz

Wettbewerbliche Ausschreibungen von EffizienzmalRnahmen nutzen die Krafte eines
funktionierenden Marktes, kostenoptimale Einsparpotenziale zu erschlieffen. Hierdurch
werden die handelnden Akteure ermuntert, wirtschaftliche Effizienzpotenziale zu
identifizieren. Unternehmen kénnen sich in Wettbewerbsrunden mit ihren Projekten
bewerben. Der Forderwettbewerb Energieeffizienz ist akteurs-, sektor- und technologieoffen
und fordert investive MaRnahmen, bei denen Unternehmen in neue hocheffiziente
Technologien investieren sowie den Anteil der erneuerbaren Energien zur Bereitstellung von
Prozesswarme ausbauen, die sich ohne Forderung erst nach einem Zeitraum von mindestens
vier Jahren (energiekostenbezogene Amortisationszeit) rechnen wiirden. Die
Forderentscheidung orientiert sich an der sogenannten Fordereffizienz. Diese setzt die
beantragte Fordersumme ins Verhaltnis zur erwarteten CO,-Einsparung ("Forder-Euro" pro
erreichter CO,-Einsparung pro Jahr). Je hoher die Einsparung oder je geringer die beantragte
Forderung ist, desto besser ist die Fordereffizienz und damit die Chance, zu den gefdrderten
Projekten einer Wettbewerbsrunde zu gehdren.

Zwischen April 2019 und November 2020 wurden 8 Wettbewerbsrunden erfolgreich
durchgefiihrt. Alle Runden waren Uberzeichnet, so dass es einen "echten" Wettbewerb gab.
Es gingen 164 Antrdge von Unternehmen einer groflen Bandbreite an Branchen ein, 67
Projekte erhielten eine Forderzusage mit einem Gesamtférdervolumen von rund 77 Mio.
Euro, womit Investitionen von rund 228 Mio. Euro angereizt und 277.334 t CO,-Aq. sowie
rund 721 Mio. kWh Endenergie eingespart werden sollen.

5.5.1.2 Férderung Contracting - Ausfallblrgschaften der Biirgschaftsbanken fir Contracting-
Finanzierungen/Forderprogramm Einsparcontracting
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Contracting im Bereich der Energieeffizienz (Einsparcontracting) oder der Energieversorgung
(Liefercontracting), kann erheblich dazu beitragen, vorhandene Effizienzpotenziale,
beispielsweise im Bereich technischer Anlagen oder auch von Liegenschaften, zu heben. Die
Umsetzung einer solchen MaRnahme erfolgt dann nicht liber den Eigentiimer der Anlage
oder der Liegenschaft, sondern durch einen externen, hierauf spezialisierten Dienstleister
bzw. Energieversorger. Allerdings wird die Finanzierung von MaBBnahmen (Kreditvergabe),
gerade im Bereich des Einsparcontractings, haufig durch Risiken wie lange
Vertragslaufzeiten, Gewahrleistungen oder auch das teils hohe Investitionsrisiko des
Contractors erschwert. Deshalb hat die Bundesregierung mit der Verabschiedung des
Nationalen Aktionsplans Energieeffizienz beschlossen, das Blirgschaftsangebot der
Biirgschaftsbanken der Lander auszubauen und die Rickbiirgschaftserklarungen von Bund
und Landern entsprechend anzupassen.

Die Forderrichtlinie zur Forderung von Beratungen zum Energiespar-Contracting wurde zum
31.12.2018 eingestellt. Beratungen zum Energiespar-Contracting werden nunmehr in der
"Bundesforderung fir Energieberatung fiir Nichtwohngebdaude von Kommunen und
gemeinnitzigen Organisationen" im Rahmen eines Contracting-Checks mitgeférdert, die
Forderung soll in der Zusammenlegung dieses Forderprogramms mit der Energieberatung im
Mittelstand weiterentwickelt werden.

5.5.1.3 Weiterentwicklung KfW Energieeffizienzprogramme

Mit den Energieeffizienzprogrammen der Kreditanstalt fir Wiederaufbau (KfW) sollen tGber
zinsglinstige Kredite Investitionen zur Steigerung der Energieeffizienz bei
Produktionsanlagen und -prozessen angereizt werden.

2019 wurden 219 Zusagen liber 974 Mio. EUR erteilt.

5.5.1.4 Offensive Abwarmenutzung

Ein GroRteil des Energieeinsatzes der Industrie entfallt mit zirka zwei Dritteln auf die
Bereitstellung von Prozesswarme zur Herstellung und Verarbeitung von Produkten. Da die
thermische Energie der Prozesswarme in den seltensten Fallen in Ganze genutzt wird, fallen
entsprechend hohe, ungenutzte Abwarmemengen in der Industrie an. Die Nutzung dieser
Abwarmemengen ist oftmals wirtschaftlich, weshalb es gilt, diese im Sinne einer Steigerung
der Gesamteffizienz technisch nutzbar zu machen.
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Das Abwarmeprogramm ist am 1. Mai 2016 in Kraft getreten. Das Abwarmeprogramm
wurde begleitend evaluiert. Zusatzlich wurde fiir die ersten 12 Monate Programmlaufzeit ein
externes Monitoring durchgefiihrt. Das zum 31.12.2018 aul3er Kraft getretene
Abwarmeprogramm wurde zum 28.02.2020 abschlieBend extern evaluiert. Danach wurden
insgesamt 1.271 ambitionerte Abwarmeprojekte in Industrie und Gewerbe gefordert. Das
Zuschussvolumen betragt insgesamt 420 Mio. Euro (damit ausgel6stes Investitionsvolumen
1,3 Mrd. Euro). Mit den geforderten MalRnahmen gehen zusétzliche jahrliche Einsparung von
1,386 Mio. t CO2 und 5,4 TWh Endenergieeinsparung einher (v.a. Prozesswidrme)

5.5.1.5 Pilotprogramm "Einsparzahler"

Neben der Forderung von EnergieeinsparmalRnahmen hat die Bundesregierung mit dem
NAPE beschlossen, Pilotvorhaben zur Férderung von digitalen Lésungen fir Energieeffizienz
und neue darauf basierende Geschaftsmodelle (,,Einsparzahler”) auf den Weg zu bringen.
Hier sollen unter anderem Pilotprogramme von Unternehmen gefordert werden, welche mit
Hilfe von digitalen Assistenten (Einsparzahlern) zur Quantifizierung von Energieeinsparungen
beitragen und gegebenenfalls neue Finanzierungs- und Geschaftsmodelle flr
Energieeffizienz erproben und demonstrieren kénnen. Aus Sicht der Bundesregierung ist
dabei entscheidend, dass mit Hilfe der Energieeinsparzahler geratescharf, kosteneffizient
und technologieneutral Energieeinsparungen gemessen und hiermit insbesondere
kostengiinstige Energieeinsparungen angereizt werden kdonnen. Die Digitalisierung
ermoglicht eine Steigerung der Energieeffizienz unter anderem durch bessere Information
von Verbrauchern und Planern. Es entstehen neue Moglichkeiten der Analyse,
Nutzerinformation und Entwicklung darauf basierender Dienstleistungen flr
Energieeffizienz, die in dieser Form zuvor technisch-organisatorisch nicht moglich oder zu
teuer waren.

Im Rahmen der ersten Férderperiode (2016-2018) sind insgesamt 90 Antrage auf Forderung
eines Entwicklungsvorhaben beim BAFA eingegangen. Von diesen konnten 69 Vorhaben
bewilligt werden. Basierend auf den Erfahrungen der ersten Forderperiode wurde die
Forderbekanntmachung liberarbeitet und eine zweite Fassung im Februar 2019
veroffentlicht. Bei der Novellierung wurden insbesondere die beriicksichtigten Energietrager
erweitert und der Forderhdchstbetrag von 1,0 Mio. Euro auf 2,0 Mio. Euro erhoht. Weiterhin
wurden die Anforderungen an die inhaltliche und technisch-innovative Qualitdt der Antrage
erhoht. Die Auswahl der zu fordernden Antrage erfolgt anhand einer Bewertungsmatrix,
wobei die Bewertungskriterien in den Antragsunterlagen veréffentlicht sind. Die
Verscharfung der Anforderungen fiihrte zu einer Reduzierung der Anzahl der Antrage. In den
Jahren 2019 und 2020 sind zusammen 13 Antrage auf Forderung von Entwicklungsvorhaben
eingegangen. Die ersten Projekte konnten in der Zwischenzeit Einsparungen bei Endkunden
konkret nachweisen und anhand von Daten validieren. Unter Beriicksichtigung der
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flinfjdhrigen Entwicklungszeit der Projekte handelt es sich jedoch iberwiegend um erste
Demonstrationen der zu entwickelnden Einsparzahler. Insgesamt konnten bisher
Einsparungen von etwa 2 GWh anerkannt werden. Insbesondere aufgrund der Corona-
Pandemie kommt es jedoch in vielen Projekten zu Verzogerungen in der Entwicklung. Die in
der ersten Forderphase entwickelte IT-Schnittstelle wird bis Sommer 2021 auf Basis der
Erfahrungen wahrend des bisherigen Probebetriebs liberarbeitet. Im Jahr 2020 wurde das
Projektbliro neu ausgeschrieben. Seit dem 01.01.2021 unterstiitzt ein externes Projektbiiro
das BAFA bei der Durchfiihrung der MaRBnahme, insbesondere bei speziellen technischen
Anfragen sowie der Durchfiihrung von Info-Veranstaltungen und Vor-Ort-Kontrollen.

5.5.1.6 Verbesserung der Rahmenbedingungen fir Energiedienstleistungen

Energiedienstleistungen bieten eine Vielzahl von Méglichkeiten, Investitionen in
Energieeffizienz und Einspartechnologien auf den Weg zu bringen. Obwohl diese sich
vielfach in einem liberschaubaren Zeitraum rechnen, bestehen offenkundig noch
Hemmpnisse. Die Bundesregierung hat sich mit dem Beschluss des Nationalen Aktionsplans
Energieeffizienz zum Ziel gesetzt, diese abzubauen. Gemeinsam mit den betroffenen
Akteuren soll an einer grundlegenden Verbesserung der Rahmenbedingungen fir die
Wirksamkeit von Energiedienstleistungen gearbeitet werden. Im Fokus stehen insbesondere
Energiedienstleistungen mit vertraglicher Einspargarantie, da diese die héchsten und
nachhaltigsten Einsparungen versprechen.

Mittlerweile konnten bundesweit 16 regionale Contracting-Kompetenzstellen etabliert
werden. Die Beschliisse der Energieeffizienz-Strategie 2050 (NAPE 2.0) werden, bzw. wurden
konsequent umgesetzt: 1) zum 1.1.2021 geht im Rahmen der Foérderrichtlinie
"Energieberatung fir Nichtwohngebaude, Anlagen und Systeme” (EBN) die neue
Contracting-Orientierungsberatung an den Start. Die Férderbedingungen wurde deutlich
attraktiver ausgestaltet und inhaltlich noch stringenter auf Contracting-Modelle mit
vertraglicher Einspargarantie fokussiert. Begleitend finden Webinare zur Information etwa
der Energieberater oder anderer Zielgruppen statt. Eigentiimern von Nichtwohngebduden
(insb. Kommunen) soll so der Zugang zu den oftmals noch wenig bekannten Méglichkeiten
von EDLen eroffnet sowie eine Entlastung ihrer Planungskapazitaten und ein Know-How-
Transfer erzielt werden. 2) Mit dem dena Modellwettbewerb " Co2ntracting: build the
future" erhielten 2019/20 zuné&chst 20 Projekte eine Contracting-Orientierungsberatung,
anschliefend wurden 10 bundesweit verteilte Projekte in Kommunen und Léandern fiir eine
Umsetzung ausgewadhlt. Die Contracting-Ausschreibungen sollen 2021 erfolgen. Der Ansatz
anhand konkreter Projekte Stakeholder einzubinden, etwaige Hirden zu Gberwinden und so
regionale Erfolgsbeispiele zur Nachahmung zu schaffen, hat sich als erfolgreich bewiesen
und soll als wesentlicher Teil in 3) ausgebaut werden. 3) Der dena "Bund-Lander-Dialogs
Energiespar-Contracting" wird ab 2021 mit dem neuem dena-Inhouse-Projekt
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"Kompetenzzentrum Energieeffizienzdienstleistungen mit Einspargarantie" fortgesetzt. Der
Fokus liegt auf der Schaffung von bis zu 100 Vorbildprojekten bis 2025 und der Verbesserung
der EDL-Rahmenbedingungen. Die Aktivitaten werden durch eine intensive
Offentlichkeitsarbeit, Vernetzung der Akteure und Schulungsangebote begleitet. 4) Eine
Formulierung zur standardmaRigen Prifung einer Sanierung per Energiespar-Contracting
(ESC) in Geb&duden des Bundes wurde mit BMF/ BImA fiir die Effizienzfestlegung fiir Gebaude
des Bundes final abgestimmt. Erste Gesprdache zum Thema ESC in Bundesgebduden mit
BImA, dena und dem Bundesenergiebeauftragten fanden 2020 statt und sollen auf héherer
Ebene unter Einbeziehung weiterer Ressorts ausgeweitet werden.

5.5.1.7 Neue Finanzierungskonzepte

Haufig, so hat sich gezeigt, kdnnen Investitionen in MalRnahmen zur Steigerung der
Energieeffizienz und damit auch zur Verbesserung des Klimaschutzes an mangelnder oder
gebundener Liquiditat aber auch aufgrund einzelbetrieblicher Erwartungen zur Amortisation
einer MalBnahme scheitern. Zur Losung dieser Problematiken sollen neue
Finanzierungskonzepte und -modelle, etwa zur Verlagerung von zukiinftigen Gewinnen in
Liquiditat (bspw. durch Projektblindelung, Standardisierung von Geschaftsmodellen wie
auch zur Nutzung des neuen europaischen EFSI-Fonds) fiir Effizienzinvestitionen in der
Gegenwart geprift werden.

Die Arbeiten zu ACE | sind beendet. Hier wurden erste Losungsansatze erarbeitet, um
EnergieeffizienzmaBnahmen attraktiver flr externe Finanzierer zu gestalten. Dies geschieht
insbesondere iber Due-Diligence-Verfahren zur standardisierten Bewertung von
spezifischen EnergieeffizienzmaRBnahmen und Biindelungsansatze fiir
Energieeffizienzprojekte, um groBere Investitionsvolumina zu erreichen.

5.5.1.8 Starkung der Forschung fiir mehr Energieeffizienz

Um auch in Zukunft Energieeffizienzpotenziale konsequent und kostengiinstig heben zu
kdnnen, unterstitzt die Bundesregierung im Rahmen ihres Energieforschungsprogramms
stets auch anwendungsorientierte und projektbezogene Forschung. Ziel der Beschliisse zum
NAPE war daher, die FordermafRnahmen in diesem Bereich weiter auszubauen. Die
MaBnahmen der Forschungsforderung im Bereich der Energieeffizienz werden zusammen
mit den anderen MaRnahmen der Energieforschung im Kapitel Forschung fiir die
Energiewende dargestellt.
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Inzwischen sind 4525 Mitglieder in den Forschungsnetzwerken Energie registriert. Die
Forschungsnetzwerke werden weiterhin auch zur Weiterentwicklung der
Energieforschungsférderung genutzt.

5.5.1.9 Uberprifung des Effizienzgebotes im BImSchG auch im Hinblick auf eine Optimierung
des Vollzugs

Im Zuge immissionsschutzrechtlicher Genehmigungsverfahren ist es u.a. Aufgabe der
zustandigen Behorden zu priifen, ob die nach § 5 Absatz 1 Nr. 4 Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) vorhandene Pflicht zur effizienten und sparsamen
Verwendung von Energie durch den Betreiber einer genehmigungsbediirftigen Anlage
beachtet wird. Aufgrund der Komplexitat der Anlagen und technisch struktureller
Unterschiede gestaltet sich eine entsprechende Bewertung der Antragsunterlagen durch die
zustandige Behorde oftmals nicht einfach. Zudem sind die Anforderungen auf Grundlage der
aktuellen Normen nicht hinreichend detailliert gefasst. Zur weiteren Operationalisierung des
§ 5 Absatz 1 Nr. 4 BImSchG bedarf es einer weitergehenden Befassung in rechtlicher wie
technischer Hinsicht. Das Forschungsvorhaben zur "Ausgestaltung der
energieeffizienzbezogenen Betreiberpflichten des BImSchG" soll die ndheren rechtlichen
Konturen der Betreiberpflichten des BImSchG darlegen und den rechtlichen
Handlungsrahmen fiir konkretisierende Anforderungen verdeutlichen.

Nach Evaluierung der nunmehr vorliegenden Ergebnisse des Forschungsvorhabens ergaben
sich keine rechtlichen Ansatzpunkte fiir ein weiteres Vorgehen sowie die Nutzung der
Ergebnisse. Der Abschlussbericht kann jedoch ggf. bei zukiinftigen fachlichen Uberlegungen
zur Ausgestaltung der Betreiberpflichten des Bundesimmissionsschutzgesetzes im Hinblick
auf energieeffizienzbezogene Malinahmen zur Luftreinhaltung herangezogen werden.

5.5.1.10 FortfUhrung des Programms Energieeffiziente und klimaschonende
Produktionsprozesse

Industrie und Gewerbe, verantwortlich fiir knapp ein Drittel des jahrlichen
Energieverbrauchs in der Bundesrepublik Deutschland, bieten hohe Potenziale fiir
EnergieeffizienzmaRnahmen.

Die Richtlinie zur Forderung energieeffizienter Produktionsprozesse ist zum 31.12.2017
ausgelaufen. Die Fordertatbestiande wurde in das neue Industrieprogramm integriert. Das
Programm wird kontinuierlich evaluiert. Eine erste Gesamtevaluierung erfolgte fiir den
Zeitraum Januar 2013 bis 2016. Danach wurden bis September 2016 eine Einsparung von
jahrlich 2,01 PJ Primarenergie und 180.000 t CO, durch knapp 60 geférderte Projekte erzielt.
Die Evaluierung attestiert dem Programm eine hohe Zielerreichung, insbesondere im Blick
auf den Innovationsgrad der geférderten Projekte sowie seine Fordereffizienz. Die
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geforderten Unternehmen erbrachten gegeniiber der Férdervoraussetzung von 100 kg CO/a
durchschnittlich eine Einsparung von 226 kg CO/a pro 100€ Investitionsmehrkosten.

Die Forderung von Querschnittstechnologien wurde 2018 weitergefiihrt. 2018 sind bis zum
Stichtag (30.6.) 2.955 Antrage auf eine Forderung eingereicht worden und Férdermittel in
Héhe von 26,3 Mio. Euro bewilligt worden.

5.5.1.11 Energieeffizienzgesetz

Es wurden Vorschlage fiir den Abbau gesetzlicher Hemmnisse, zur Verankerung von
Effizienzzielen sowie zu Moglichkeiten zur Weiterentwicklung des Grundsatzes ,,Efficiency
First“ untersucht.

5.5.2 Eigenverantwortlichkeit fir Energieeffizienz

5.5.2.1 Initiative Energieeffizienz-Netzwerke

Ziel der 1. Phase (2014-2020) der Initiative Energieeffizienz-Netzwerke war es, bis zum Jahr
2020 fiinfhundert Energieeffizienznetzwerke fiir Unternehmen zu etablieren, 75 PJ
Primdrenergie einzusparen und 5 Mt THG einzusparen. In der 2. Phase (2021-2025) sollen
300-350 neue Netzwerke gegriindet werden und damit 9-11 TWh Endenergie sowie 5-6
Millionen Tonnen Treibhausgas-Emissionen pro Jahr eingespart werden. Dabei werden
Klimaschutzaspekte in den Netzwerken eine starkere Rolle spielen als bisher. Ein
Energieeffizienz- und Klimaschutz-Netzwerk besteht aus 8 bis 15 Unternehmen. Jedes
Unternehmen entwickelt mit Hilfe eines erfahrenen Energieberaters ein Einsparziel und
individuelle MalRnahmen. In einem professionell begleiteten Erfahrungsaustausch setzen
sich die Unternehmen auf dieser Grundlage ein gemeinsames Ziel fiir ihre Netzwerkarbeit.
Dabei gelten einheitliche Mindeststandards fiir die Netzwerkarbeit. Die Akquise
interessierter Unternehmen erfolgt durch Verbande und Organisationen der Wirtschaft, die
in Einzelfdllen auch als Netzwerkinitiatoren auftreten. Die dena Geschaftsstelle koordiniert
und unterstiitzt die Netzwerkarbeit und (ibernimmt die Offentlichkeitsarbeit sowie den
Webseitenauftritt.

Am 14.09.2020 haben BMW:i und BMU gemeinsam mit 21 Verbanden und Organisationen
der Wirtschaft die Fortsetzung und Weiterentwicklung der Initiative Energieeffizienz-
Netzwerke vereinbart. Die zu einer Energieeffizienz- und Klimaschutz-Netzwerke
weiterentwickelte Initiative startet ab Januar 2021. Bis Ende 2025 sollen 300-350 neue
Netzwerke etabliert und damit 9-11 TWh Endenergie sowie 5-6 Millionen Tonnen
Treibhausgas-Emissionen pro Jahr eingespart werden. Dabei werden Klimaschutzaspekte in
den Netzwerken eine starkere Rolle spielen als bisher. Zum 31.12.2020 waren 285
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Netzwerke mit beteiligten 2.547 Unternehmen registriert. Diese verteilen sich auf tber eine
groRRe Brandbreite von Branchen (mit 10 Prozent am haufigsten: Maschinenbau). Auf Basis
des 6. Zwischenberichts vom 30.06.2020 ergibt eine Hochrechnung folgende Ergebnisse:
56,9 PJ Primarenergie (76 Prozent des Ziels von 75 PJ, Zielerreichung mit 360 Netzwerken);
4,6 Mt CO2 (91 Prozent des Ziels von 5 Mt, Zielerreichung mit 295 Netzwerken). Prognose
unter Trendfortschreibung bis Ende 2020: 300 Netzwerke. Der Entwurf des 4. Jahresberichts
lasst jedoch erkennen, dass es - sehr wahrscheinlich bedingt durch die Coronakrise - zu einer
Verzégerung bei der Umsetzung von Malinahmen gekommen ist und die Einsparungen
daher niedriger ausfallen als im 6. Zwischenbericht und bei Unterzeichnung der 2. Phase der
Initiative am Mitte September 2020 absehbar war. Weitere Details und Kennzahlen s. 4.
Jahresbericht.

5.5.2.2 Beratung zu kommunalen Energieeffizienz-Netzwerken

Ziel der Forderung kommunaler Energie- und Ressourceneffizienz-Netzwerke durch die
Bundesregierung ist, kommunale Netzwerke und damit letztlich einen zielgerichteten
Erfahrungsaustausch kommunaler Entscheidungstrager zu den Themen Energie- und
Ressourceneffizienz zu etablieren. Das Forderprogramm selbst soll dabei den Aufbau und
Betrieb der Netzwerke unterstiitzen und begleiten.

Die Netzwerke-Richtlinie wurde zum 1.1.2019 in die Kommunalrichtlinie der Nationalen
Klimaschutzinitiative integriert und thematisch erweitert. Geférdert wird der Aufbau und
Betrieb kommunaler Netzwerke zu den Themenbereichen Klimaschutz, Energieeffizienz,
Ressourceneffizienz sowie klimafreundliche Mobilitdt. Insgesamt wurden bisher 56
Netzwerke mit 481 Netzwerkteilnehmern etabliert. Davon 50 Energieeffizienz-Netzwerke, 1
Ressourceneffizienz-Netzwerk sowie 5 Energie- und Ressourceneffizienz-Netzwerke. Mittels
der Forderung iber die Kommunalrichtlinie seit dem 1.1.2019 haben insgesamt 19
kommunale Netzwerke ihre Arbeit aufgenommen und befinden sich in der sog.
Netzwerkphase. Hiervon sind Netzwerke zu den Themen Klimaschutz (10), Energieeffizienz
(5), Ressourceneffizienz (2), Energie- und Ressourceneffizienz (1) und klimafreundliche
Mobilitat (1) etabliert. Insgesamt tauschen sich aktuell mehr als 240 Teilnehmer*innen
(Kommunen und weitere gemall der Kommunalrichtlinie antragsberechtigte, kommunale
Akteure) Gber diese Netzwerke aus.

5.5.2.3 EU-Energie-Labelling und Okodesign

Die Okodesign-Richtlinie legt Mindestanforderungen an das Inverkehrbringen und/oder die
Inbetriebnahme und die Rahmenverordnung der Energieverbrauchskennzeichnung die
Kennzeichnung von Produkteigenschaften von energieverbrauchsrelevanten Produkten auf
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EU-Ebene fest. Die Rahmenbedingungen der Kennzeichnung, insbesondere die
Klasseneinteilung und das Erscheinungsbild des Labels, wurden auf EU-Ebene iberarbeitet.
Folgende, wesentliche Anderungen der Kennzeichnung werden ab Méarz 2021 fiir den
Verbraucher erstmals sichtbar: (i) Anpassung des Layouts, (ii) Neuskalierung der
Effizienzklassen (Klassen A bis G anstelle A+++ bis C) und (iii) ein QR-Code als Verknipfung
mit der europdischen Produktdatenbank.

Die delegierten Verordnungen zu den Produktgruppen Kiihlgerate, Waschmaschinen,
Geschirrspiilern, Displays (inkl. TV) und Beleuchtung sind im Dezember 2019 in Kraft
getreten und wurden im November 2020 korrigiert. Die neuen Energielabel wurden
weiterhin ab dem 1. Marz 2021 in den Handel eingefiihrt. Eine entsprechende
Informationskampagne informiert ab Dezember 2020 die Zielgruppen Verbraucher, Handel
und Hersteller. Die Informationskampagne wird voraussichtlich bis Februar 2022 fortgefihrt.

5.5.2.4 Nationale Top-Runner Initiative

Als Informations-, Dialog- und Impulsinitiative soll nach Beschluss der Bundesregierung zum
NAPE auch die ,Nationale Top Runner-Initiative” (NTRI) als Energieeffizienz-Instrument
aufgebaut werden. Die Durchdringung des Marktes mit hochwertigen Dienstleistungen und
Produkten soll entlang der gesamten Wertschépfungskette vorangebracht und damit eine
Reduzierung des Energieverbrauchs erreicht werden.

Die NTRI lauft planmaRig und geht zunehmend von der Erstellungs- in die
Verbreitungsphase. Die anspruchsvollen Reichweitenziele aus der begleitenden Evaluation
flhren zu vielfdltigen Mallnahmen entlang der von dort gemachten Empfehlungen.

5.5.2.5 Energieauditpflicht fur Nicht-KMU (Umsetzung Art. 8 Energieeffizienz-Richtlinie (EED
RL))

Insbesondere grofRere Unternehmen kdnnen aufgrund ihres haufig hohen Energiebedarfs
sowie vorhandener innerbetrieblicher Kapazitdten erhebliche Effizienz- und infolge dessen
auch Treibhausgasminderungspotenziale heben. Aus diesem Grund sind Unternehmen, die
unter die EU-Definition der Nicht-KMU fallen nach Artikel 8 der EU-Energieeffizienz-Richtlinie
(EED-RL) verpflichtet, regelmaRig im Abstand von vier Jahren — erstmalig spatestens zum 5.
Dezember 2015 — entweder

e ein Energieaudit nach DIN EN 16247-1 durchzufiihren oder
e ein kontinuierliches Energiemanagementsystem nach ISO 50 001, alternativ
e ein Umweltmanagementsystemnach EMAS einzufiihren und umzusetzen.
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Aufgrund der Anderung des EDL-G waren die Unternehmen verpflichtet, erstmals bis zum 5.
Dezember 2015 ein Energieaudit durchzufihren. Alternativ konnte auch ein zertifiziertes
Umwelt- oder Energiemanagementsystem eingefiihrt werden. Das Bundesamt fiir Wirtschaft
und Ausfuhrkontrolle (BAFA) fiihrt regelmaRige Stichprobenkontrollen durch, in denen
jahrlich ca. 2.500 Unternehmen auf die Erfullungen ihrer Verpflichtungen Gberprift werden.
Das BMWI und BAFA haben die erste Energieaudit-Verpflichtungsperiode evaluieren lassen.
Demnach haben sich von insgesamt 900 befragten Unternehmen 462 fir ein Energieaudit
und 403 fir ein Energiemanagementsystem entschieden. Die Entscheidung fiir ein
Energiemanagementsystem haben dabei insbesondere energieintensive Unternehmen
getroffen, wahrend der Dienstleistungsbereich ein Energieaudit durchgefihrt hat. Die
erzielte Primdrenergieeinsparung ab 2016 lag pro Jahr bei 4,12 PJ, die Endenergieeinsparung
bei 3,02 PJ pro Jahr und die CO2-Reduktion bei ca. 264.110 Tonnen pro Jahr. Im November
2019 erfolgte eine Novellierung der Energieauditpflicht im Rahmen des EDL-G.
energieauditpflichtige Unternehmen mit geringem Energieverbrauch werden fortan durch
die Einfihrung eines vereinfachten Energieauditverfahrens entlastet. Zur Verbesserung der
Vollzugstransparenz ist zudem die Abgabe einer Energieaudit-Erklarung vorgesehen. Eine
regelmalige Fort- und Weiterbildungspflicht flir Energieauditoren dient - auch im Interesse
der Unternehmen — der Gewahrleistung einer moglichst hohen Qualitat der Beraterleistung.
Die entsprechende Verordnung soll im Q4/2021 verabschiedet werden, eine Ubergangsfrist
sieht den erstmaligen Nachweis zum November 2022 vor. Durch die Coronakrise kam es bei
einigen Unternehmen zu Verzégerungen bei der Erfillung der Energieauditpflicht im Jahr
2020. In Absprache mit dem BMWi sanktioniert das BAFA Corona-bedingte und
entsprechend dokumentierte Verzégerungen nicht. In der Novelle 2019 wurde weiterhin von
ca. 50.000 Nicht-KMU ausgegangen, von denenca. 7 Prozent (3.500) unter die neue
Bagatellschwelle fallen und daher kein vollstédndiges Audit nach DIN 16247-1 absolvieren
mussen. Min. 30 Prozent der Nicht-KMU verfiigen Giber ein Energie- oder
Umweltmanagementsystem (15.000). Es verbleiben somit schatzungsweise 31.500 Nicht-
KMU, die im Rahmen der Energieauditpflicht alle 4 Jahre ein Audit nach DIN 16247-1
durchlaufen.

5.5.2.6 Weiterentwicklung Mittelstandsinitiative Energiewende und Klimaschutz

Mit der Energiewende sehen sich Unternehmen nahezu aller Wirtschaftsbereiche neuen
Herausforderungen gegenliber. Hier eine Unterstiitzung zu bieten, hat sich die seit dem Jahr
2013 bestehende Mittelstandsinitiative Energiewende, deren Fortflihrung als
Mittelstandsinitiative Energiewende und Klimaschutz Gber das Jahr 2015 hinaus mit der
Verabschiedung des NAPE durch die Bundesregierung beschlossen wurde, zum Ziel gesetzt.
Gerade kleine- und mittelstandische Unternehmen des Handwerks und der Industrie
erfahren durch Qualifizierungs- und Netzwerkprojekte der Initiative —als
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Gemeinschaftsprojekt des Deutschen Industrie- und Handelskammertages (DIHK), des
Zentralverbandes des Deutschen Handwerks (ZDH), des BMWi und des BMUB — konkrete
Unterstilitzung bei der Umsetzung von Malinahmen in den Bereichen Energieeffizienz und
Klimaschutz.

Die zweite Forderperiode wurde erfolgreich zum 31.12.2018 abgeschlossen. Zum
01.01.2019 wurde eine dritte Periode der MIE gestartet, mit der die begonnenen Projekte
weitergefiihrt und neue MalRnahmen, wie die Digitalisierung des elektronischen
Energiebuchs, die Erarbeitung eines Betriebsentwicklungsfahrplans fiir KMU und das Thema
Mobilitat konzipiert wurden. Das Teilvorhaben der DIHK wurde im April 2021 organisatorisch
neu strukturiert. Darliber hinaus wurde der Projektansatz aufgrund der pandemiebedingten
Herausforderungen des Jahres 2020 inhaltlich angepasst und verfolgt nunmehr einen
starkeren Fokus auf die Digitalisierung der Beratungsangebote und deren frei zugénglicher
Bereitstellung auf einer Web-Plattform. Gleichzeitig soll ein systematisches Umwelt- bzw.
Klimamanagement, als Thema fiir DIHK-Mitglieder, KMUtauglich erprobt und
operationalisiert werden.

Die Umsetzung der MalRinahmen erfolgt auf Basis jeweils mit den Umweltzentren und dem
ZDH abgestimmter MaBnahmenplane, die Bestandteil der Bewilligungen sind.

5.5.2.7 Weiterentwicklung der Energieberatung Mittelstand

Im Zuge des Ausbaus der Energieberatung soll insbesondere die Energieberatung fiir den
Mittelstand ausgebaut und intensiviert werden. Vornehmlich soll hierbei das bestehende
Forderangebot ausgeweitet und an die Vorgaben der Energieeffizienzrichtlinie 2012/27/EU
(EED) angepasst werden.

Zusammenlegung der Energieberatung im Mittelstand mit der Energieberatung fir
Nichtwohngebidude von Kommunen und gemeinnitzigen Organisationen gemaR
Forderstrategie des BMWi. Die Richtlinie ist am 31.12.2020 auBer Kraft getreten. Die
Forderung findet ab 01.01.2021 innerhalb der neuen Richtlinie "Energieberatung fir
Nichtwohngebdude, Anlagen und Systeme (EBN)" statt.

5.5.2.8 Nationales Effizienzlabel fir Heizungsaltanlagen

Der Austausch ineffizienter Altanlagen bietet Potenziale, die Treibhausgasemissionen der
Heizungsanlagentechnik zu senken. Mit der Einfliihrung eines nationalen Effizienzlabels fir
Heizungsaltanlagen werden Gebdudeeigentliimer motiviert werden, einen solchen
Austausch, auch vor dem Hintergrund der Brennstoffkostenersparnis, durchzufiihren. Im
Zuge der Umsetzung ist vorgesehen, dass verschiedene Akteure (Heizungsinstallateure,
Schornsteinfeger, Gebaudeenergieberater) ein Energielabel an Heizkessel im Bestand
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vergeben. Diese Kennzeichnung klart den Verbraucher Uiber die Effizienz der Altanlagen auf
und motiviert zu einem Austausch.

Eine Kurzfassung der Ergebnisse der Evaluierung wurde veréffentlicht. Im Vergleich mit der
in der Evaluation errechneten ZielgrofRe basierend auf Fraunhofer ISl u.a. (2014) von ca.
85.000 Kesseltauschen ergibt sich fiir das Jahr 2020 ein Zielerreichungsgrad von ca. 11
Prozent. Die Evaluationsergebnisse zeigen an, dass das Heizungsaltanlagenlabel zusatzliche
energetische MalRnahmen zur Verbesserung der Energieeffizienz der Heizungsanlagen
ausgeldst hat, jedoch die Wirkung deutlich unter dem Erwartungswert aus der
urspriinglichen Schatzungen lag. Die MaBnahme wird aufgrund der Verankerung im
Energieverbrauchskennzeichnungsgesetzes (EnVKG) bis zunachst 31.12.2023 weitergefiihrt.

5.5.2.9 Energieeffizienz in der Abwasserbehandlung

Studien haben gezeigt, dass im Bereich der Behandlung von Abwassern erhebliche
Effizienzpotenziale und damit auch Potenziale zur Senkung der Treibhausgasemissionen zu
heben sind. Aus diesem Grund hat die Bundesregierung beschlossen, Energiechecks und —
Analysen im kommunalen Bereich zu fordern. Dabei soll auch geprift werden, ob fir
kommunale Abwasseranlagen Energiechecks und-Analysen in der Zukunft verpflichtend
vorgeschrieben werden sollten. Dabei fokussiert die MaBnahme zundchst auf die Forderung
von Energiechecks und —Analysen, um nach drei Jahren in einem zweiten Schritt die
genannte Verpflichtung zur Durchfiihrung der Checks und Analysen verbindlich einzufiihren.

Auch nach Ubernahme der Férderung von Energieanalysen fiir éffentliche Abwasseranlagen
in die Kommunale Netzwerke-Richtlinie durch BMU erfolgten keine Antrage. Somit wurde
mit Auslaufen der Forderrichtlinie am 31.12.2018 die Forderung eingestellt. Energieanalysen
fur 6ffentliche Abwasseranlagen werden teilweise tGber die im Rahmen der
Kommunalrichtlinie geférderten Potenzialstudien fiir Abwasserbehandlungsanlagen
abgedeckt. U. a. umfassen gemall der Kommunalrichtlinie geforderte Potenzialstudien eine
energetische und klimaschutzbezogene Bestandsaufnahme, eine Potenzialanalyse und
OptimierungsmalRnahmen.

5.5.2.10 Beratung: Biindelung und Qualitatssicherung

Die Bundesregierung fordert, wie zahlreiche MaRnahmen des Nationalen Aktionsplans
Energieeffizienz und des Aktionsprogramms Klimaschutz deutlich unter Beweis stellen, in
erheblichem Umfang direkt investive Mallnahmen zur Umsetzung von MaBnahmen im
Bereich Energieeffizienz und Klimaschutz. Voraussetzung fiir die Erschlieung der unstreitig
vorhandenen und vielseitigen Effizienzpotenziale ist jedoch nicht nur das breit aufgestellte
und ebenfalls mit dem Aktionsprogramm und dem NAPE verbesserte Informationsangebot,
sondern auch die Sicherstellung einer hochqualifizierten Beratung im Vorfeld und bei der
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Ausfihrung von Effizienz- und KlimaschutzmaBnahmen. Um hier weitere Akzente zu setzen
und zudem die Qualitdt der Wirksamkeit von MalRnahmen zu verbessern, hat sich die
Bundesregierung zum Ziel gesetzt, die existierenden Beratungsangebote auf
Verstandlichkeit, Wirksamkeit und hinsichtlich gegebenenfalls erforderlichen zusatzlichen
Anforderungen zu prifen und, soweit sinnvoll, auch zusammenzufiihren. Die
Qualitatssicherungsinstrumente sollen dariiber hinaus ausgeweitet, erforderlichenfalls neue
Qualitatsstandards und geeignete Kriterien definiert werden mit dem Ziel, eine
entsprechend hochwertige Beratung sicherzustellen. Die Zielgruppenorientierte Anpassung
der Programme ist dabei von ebenso grolRer Bedeutung wie die Einhaltung der Vorgaben,
wie sie sich aus der europaischen Energieeffizienzrichtlinie ergeben. Ohnehin galt bereits
zum Zeitpunkt der Verabschiedung des Aktionsprogramms Klimaschutz 2020 und des
Nationalen Aktionsplans Energieeffizienz, dass Energieexperten (Berater) fir
Forderprogramme des Bundes in der Energieeffizienz-Expertenliste des Bundes zu finden
sind. Diese Expertenliste dient damit in sich bereits der Qualitatssicherung und
Qualifizierung, da die Beratenden regelmaRige Fort- und Weiterbildungen nachweisen
mussen.

Im Rahmen des Gutachtens "Qualifikationsanforderungen an die Energieberatung" wurde
eine einheitliche Qualifikationspriifung fiir Energieberater*innen entwickelt - die
"Qualifikationsprifung Energieberatung". Die Zusammenfassung des Abschlussberichts
wurde im August 2020 veroffentlicht. Seitdem ist die "Qualifikationspriifung
Energieberatung" auf dem Markt und wird von unterschiedlichen
Weiterbildungseinrichtungen angeboten.

5.5.2.11 Entwicklung von Kennzahlen und Benchmarks im gewerblichen Bereich

Eine der Grundvoraussetzungen fiir die Beurteilung von Klimaschutz- und
Energieeffizienzpotenzialen ist es, aktuelle Energieverbrauche zu kennen, kiinftige
Energieverbrauche zu erfassen und beides mit anerkannten, objektiven Referenzen
(Benchmarks) zu vergleichen. Verschiedene Branchen und Einzelunternehmen arbeiten
bereits mit entsprechenden Benchmarks.

Uber ein Folgeprojekt hat die Bundesregierung noch nicht entschieden.

5.5.2.12 Energieeffizienz in der Informations- und Kommunikationstechnologie

Der massive technologische Fortschritt in der Informations- und
Kommunikationstechnologie (IKT) hat bereits bis heute nicht nur zur erheblichen Steigerung
der zur Verfliigung stehenden Rechenleistung gefiihrt, sondern, damit einhergehend, auch
deutliche Effizienzpotenziale (Reduktion des spezifischen Stromverbrauchs) mit sich gefiihrt.
Andererseits fihren die stetig wachsende Nutzung der IT-Infrastruktur und die zunehmende
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Anzahl an Endgeraten zu insgesamt ansteigenden Strom- und Kiihlbedarfen in der IKT.
Insbesondere fiir Rechenzentren (RZ) und Telekommunikationsnetze prognostiziert eine
vom BMWi in Auftrag gegebene Studie zur Entwicklung des IKT-bedingten Strombedarfs in
Deutschland (2015) einen stark ansteigenden Strombedarf bis zum Jahr 2025. Aus Sicht der
Bundesregierung gilt es, diesem Trend mit geeigneten MaBnahmen entgegen zu wirken.

Die Umsetzung der MalBnahme im Bereich IKT wird in mehreren Teilschritten erfolgen. Es
wurde ein Dialogprozess mit relevanten Akteuren aus Wissenschaft und Wirtschaft
angestoflen, um zunachst geeignete MalRnahmen und Instrumente zur Effizienzsteigerung
von RZ zu identifizieren. In diesem Rahmen fanden bereits im Juni und Oktober 2016
Workshops zu moglichen EffizienzmaRnahmen in RZ statt. Das Umweltbundesamt wird das
BMWi bei der weiteren Ausgestaltung und Umsetzung von MaRnahmen unterstiitzen, mit
welchen die bedeutenden Effizienzpotenziale in RZ realisiert werden kdnnen. Zu diesem
Zweck wurden die ersten Ergebnisse des Dialogprozesses ausgewertet und gemeinsam ein
Vorhaben skizziert, welches im 4. Quartal 2018 starten und vom Umweltbundesamt betreut
werden soll. Ziel des Vorhabens ist es u. a., Kennzahlen fir Stromverbrauch und Effizienz von
RZ weiterzuentwickeln und im Rahmen von geeigneten Referenz- und
Demonstrationsprojekten zu erproben. Daraus sollen Best Practices erarbeitet und
Erkenntnisse flr die Ausgestaltung weiterer geeigneter MaBRnahmen gewonnen werden.

5.5.2.13 Energieberatung fir landwirtschaftliche Unternehmen

Das Wissen um die Moglichkeiten zur Energieeffizienz bei den Betroffenen, also den
Betreibern, den Eigentiimern und den Nutzern von Anlagen, Gebduden und Dienstleistungen
ist wesentliche Voraussetzung, tatsachlich vorhandene Energieeinsparpotenziale zu nutzen.
Hier wiederum ist es von erheblicher Bedeutung, dass die Vermittlung des Wissens im
Rahmen einer an die jeweilige Branche angepassten und damit qualifizierten Beratung
erfolgt. Um zielgerichtet die Nutzung von Effizienzpotenzialen auch im Bereich der
Landwirtschaft voranzutreiben, hat die Bundesregierung beschlossen, die Energieberatung
far die Landwirtschaft fortan zu intensivieren und ein Férderprogramm fir die
Energieberatung in der Landwirtschaft aufzulegen.

Die neue BMEL-"Richtlinie zur Férderung der Energieeffizienz und CO2-Einsparung in
Landwirtschaft und Gartenbau Teil A — Landwirtschaftliche Erzeugung, Wissenstransfer" ist
in Kraft getreten. Forderfahig sind nun MaRnahmen zur Senkung des CO2-AusstolRes aus
stationarer und mobiler Energienutzung sowie die regenerative Energieerzeugung fiir den
Eigenbedarf in landwirtschaftlichen Betrieben.
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5.5.2.14 Wiederaufnahme des Bundesprogrammes zur Forderung der Energieeffizienz in der
Landwirtschaft und im Gartenbau

Folgestufe der Energieberatung ist regelmaRig die Umsetzung der im Rahmen der
Energieberatung als sinnvoll erachteten MaRnahmen zur Energieeffizienz. Das Ziel, die
konkrete Umsetzung dieser MaBnahmen zu fordern, wurde bereits in den Jahren 2009 bis
2012 gemeinsam von BMUB und BMEL Uber ein Férderprogramm verfolgt. Mit den
Beschliissen zum NAPE hat sich die Bundesregierung entschieden, das Forderprogramm
zunachst fur die Jahre 2016 bis 2018 erneut aufleben zu lassen.

Die neue BMEL-"Richtlinie zur Férderung der Energieeffizienz und CO2-Einsparung in
Landwirtschaft und Gartenbau Teil A — Landwirtschaftliche Erzeugung, Wissenstransfer" ist
in Kraft getreten. Forderfahig sind nun MaRnahmen zur Senkung des CO2-AusstolRes aus
stationarer und mobiler Energienutzung sowie die regenerative Energieerzeugung fiir den
Eigenbedarf in landwirtschaftlichen Betrieben.

5.5.2.15 Forderung von Energieeffizienzmanagern zur Hebung von Potenzialen z.B. in
Gewerbegebieten

Quartieren — die Betrachtung von mehreren, in einem raumlichen Zusammenhang
stehenden Gebduden oder Liegenschaften — kommt zum Erreichen der Energiewende- und
Klimaschutzziele eine hohe Bedeutung zu. Dies betrifft nicht nur Wohnquartiere, in denen
kiinftig auch gebaudelibergreifende Ansatze geprift, gefordert und umgesetzt werden;
Quartiere konnen auch Mischquartiere aus Gewerbe, Handel, Dienstleistung, Industrie und
Wohnen oder Gewerbegebiete darstellen. Dabei kommt den noch zu etablierenden
Energieeffizienzmanagern, deren Aufgabe es ist, sowohl einzel-, wie auch liberbetriebliche
Energieeffizienzpotenziale aufzudecken, eine dhnliche Bedeutung zu wie Klimaschutz- oder
Sanierungsmanagern im (Wohn-)Quartiersbereich. Beispielsweise zdhlen zu ihren Aufgaben,
die relevanten Datengrundlagen der beteiligten Betriebe zu analysieren, Forderprogramme
zu identifizieren und hierzu zu beraten, moégliche Effizienzansatze aufzuzeigen und die
konkrete MalRnahmenumsetzung zu unterstiitzen.

Die zustandigen Ministerien haben die MalRnahme im Rahmen von anderen Programmen
umgesetzt. Im Rahmen des Programmes ,Energetische Stadtsanierung -KfW 432“ kénnen
Sanierungsmanager fiir Quartiere geférdert werden; diese Quartiere kdnnen zum Teil auch
aus Gewerbegebieten bestehen. Im Rahmen der Kommunalrichtlinie des BMU wurden bis
Ende des Jahres 2018 das Klimaschutz-Teilkonzept ,Klimaschutz in Industrie und
Gewerbegebieten” und ein Klimaschutzmanagement fiir die Umsetzung darin identifizierter
Malnahmen gefordert. Im Rahmen der Novellierung der Richtlinie wird seit Anfang des
Jahres 2019 kommunales Energiemanagement fur alle Energieverbrauche einer Kommune
gefordert. Die Forderung fir das Teilkonzept ,Industrie- und Gewerbegebiete” wurde
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eingestellt. Es ist jedoch moglich, eine Férderung zur Durchfiihrung einer Potenzialstudie zur
Nutzung von Abwarme aus Industrie und Gewerbe zu beantragen.

5.5.2.16 Branchenspezifische Effizienzkampagnen

Viele der bereits genannten Instrumente in den Bereichen Klimaschutz und Energieeffizienz
haben nicht einzelne Sektoren oder Wirtschaftsbranchen im Blick. Dabei kdnnen
zielgerichtete, auf einzelne Branchen zugeschnittene MalRnahmen helfen, spezifisch
vorhandene Emissions- und Einsparpotenziale zu heben und dies nicht nur, da diese im Falle
einer gezielten Branchenausrichtung Technik-spezifischer ausgestaltet sind, sondern
insbesondere auch, weil sich die direkte Ansprache der Betroffenen branchenspezifisch
ausrichten lasst. Ziel des Beschlusses der Bundesregierung zur Durchfiihrung von
Effizienzkampagnen ist, getragen von Verbanden der betreffenden Branchen

¢ |nformationen bereit zu stellen,

e Beratung zu branchentypischen EnergieeffizienzmalRnahmen zu intensivieren,
e Kostentreiber zu identifizieren,

e Fordermoglichkeiten zu eruieren,

e Netzwerke zu etablieren und hiermit letztendlich

e EffizienzmaBnahmen verstarkt umzusetzen.

Viele der bereits genannten Instrumente in den Bereichen Klimaschutz und Energieeffizienz
haben nicht einzelne Sektoren oder Wirtschaftsbranchen im Blick. Dabei kdnnen
zielgerichtete, auf einzelne Branchen zugeschnittene MaRnahmen helfen, spezifisch
vorhandene Emissions- und Einsparpotenziale zu heben und dies nicht nur, da diese im Falle
einer gezielten Branchenausrichtung Technik-spezifischer ausgestaltet sind, sondern
insbesondere auch, weil sich die direkte Ansprache der Betroffenen branchenspezifisch
ausrichten lasst. Ziel des Beschlusses der Bundesregierung zur Durchfiihrung von
Effizienzkampagnen ist, getragen von Verbanden der betreffenden Branchen

¢ |nformationen bereit zu stellen,

e Beratung zu branchentypischen EnergieeffizienzmalRnahmen zu intensivieren,
e Kostentreiber zu identifizieren,

e Fordermoglichkeiten zu eruieren,

e Netzwerke zu etablieren und hiermit letztendlich

e EffizienzmaBnahmen verstarkt umzusetzen.

Auf der Grundlage der sehr erfolgreichen, vom BMU geférderten Energiekampagne des
DEHOGA-Bundesverbandes fiir das Hotel- und Gaststdttengewerbe wird eine Klimaschutz-
und Energiekampagne flir Unternehmen des BGA aufgebaut und etabliert. Ziel des
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Vorhabens von BGA und DEHOGA ist es, einen Know How Transfer aus dem DEHOGA-
Modellprojekt zu organisieren. Dabei werden Informationen und Erfahrungen des DEHOGA
aktiv an den BGA weitergegeben und Synergien bei gemeinsamen Themenstellungen
genutzt. Der Laufzeit ist der 10/2018 bis 09/2021.

Eine weitere Kampagne mit der Deutschen Erndhrungsindustrie (Bundesverband der
Enndhrungsindustrie - BVE) wird durch BMU seit September 2019 mit einer Laufzeit von 36
Monaten gefordert. Mit dem Vorhaben soll durch eine beschleunigte Umsetzung von
Klimaschutz- und EnergieeffizienzmalRnahmen in der Erndhrungsindustrie ein Beitrag zur
Verminderung von CO2-Emissionen in dieser Branche geleistet werden. In der deutschen
Erndhrungsindustrie fallen jahrlich knapp 80 TWh Primadrenergieverbrauch und rund 20 Mio.
Tonnen energiebedingte CO2-Emissionen an. Uber 95 Prozent der rund 6000 im Verband
geflhrten Unternehmen sind Mittelstandler, die sich schwertun, KlimaschutzmaRnahmen
professionell und systematisch umzusetzen. Die Erndhrungsindustrie ist aufgrund der
starken Verbandsorganisation und ihrer hohen Umwelt- und Verbraucherrelevanz fiir eine
Klimaschutzkampagne besonders interessant. Es ist zugleich erstmals gelungen, einen
Industrieverband fiir eine solche Kampagne zu gewinnen. Die NKI-geforderte
Klimaschutzoffensive des Einzelhandels ist als umfassende Informationskampagne gut
implementiert worden und findet im ersten Halbjahr 2020 ihren Abschluss. Das insgesamt
dreijahrige, als breit angelegte Branchenkampagne rund um die Themen Klima, Umwelt- und
Ressourcenschutz, Energieeffizienz und Nachhaltigkeit angelegte, Anschlussvorhaben ,,Die
Klimaschutzoffensive des Handels: Effizient handeln und das Klima schiitzen” mit dem HDE
startete zum 01. Marz 2021.

5.5.2.17 Pilotprojekt zur Anwendung einer neuen Methodik zur Aufstellung von betrieblichen
Energieeffizienzkennzahlen und Diffusionsforderung

Das mit dieser MalBnahme durch die Bundesregierung beschlossene Pilotprojekt soll als Teil
der Entwicklung von Kennzahlen und Benchmarks im industriell-gewerblichen Bereich und
flir Haushalte umgesetzt werden. Auf Grundlage der im Vorgangerprojekt entwickelten
Kennzahlenmethodik soll der Einsatz in der betrieblichen Praxis in 3 Unternehmen
unterschiedlicher Branchen und GréRen demonstriert werden. Die Erfahrungen werden der
Wirtschaft in Form von niedrigschwelligen Praxisbroschiiren frei zuganglich gemacht.

Die erzielten Erfolge der Unternehmen (u. a. prasentiert auf der durch die DENEFF
organisierte Abschlussveranstaltung auf den Berliner Energietagen 2019) und die Evaluation
durch das Fraunhofer IS zeigen die gute Eignung der von OKOTEC entwickelten Methodik
EnPI-Connect fiir aussagekraftiges Monitoring und Benchmarking. Es konnten aufgrund der
Implementierung von EnPI-Connect bei den Unternehmen konkret Energiesparpotenziale bei
der Regelungstechnik aufgedeckt und ausgeschopft werden. Als Handlungsempfehlungen fir
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die Politik wurde die Verzahnung von EnPI-Connect mit unternehmerischem Controlling,
eine Anwendung auf Prozesstechniken sowie der Aufbau eines Benchmarking-Systems
genannt.

5.6 Strategie "Klimafreundliches Bauen und Wohnen"

Daneben ist ein verlasslicher, valider Uberblick der grundlegenden Daten Basis jeder
langfristig angelegten Strategie. Aus Sicht der Bundesregierung ist es daher unabdingbar, das
Wissen zu den grundlegenden bautechnischen Daten auf eine breitere Basis zu stellen um
hieraus weitere konkrete Handlungsschritte zur Erreichung der Klimaneutralitat in
Deutschland bis 2045 — auch im Gebadudebereich — zu erreichen. Insbesondere im Bereich
der Nichtwohngebaude ist dabei Wissen um die energetische und bautechnische
Beschaffenheit des Gebdudebestands nur in begrenztem Male vorhanden.

Corona-bedingt ist die Abschlusstagung auf Ende April 2021 verschoben worden. Sie wird vsl.
der aktuellen Lage geschuldet digital stattfinden, dies ermoglicht auch eine erweiterte
Teilnahme - ein Tag der 2020 zweitdgig geplanten Veranstaltung war bereits frihzeitig
ausgebucht. Die Laufzeit des Projektes "ENOB:dataNWG" ist bis zum 31. Mai 2021 nach
Abschluss der Abschlussveranstaltung verlangert worden. Die Verlangerung diente einerseits
der Inklusion einer Abschlussveranstaltung (April 2020 war diese noch nicht digital denkbar
und Termine zum Jahresende in gebuchten Raumlichkeiten nicht verfligbar), andererseits
wurde die Verldangerung genutzt, um Fehler bei einer Befragung zu korrigieren
(Nacherhebung in zusatzlicher Befragung) und die Auswertungen noch zu scharfen. Erste
Ergebnisse: Die Menge aller Gebdude in Deutschland wurde in die Klasse der Wohngebdude
und in die definierte Klasse der ,liberwiegend zu Nicht-Wohnzwecken genutzten Gebaude”
(21,1T). Letztere teilt sich auf in die eigentlichen Nichtwohngebaude und die privaten
Einzelgaragen / Carports. Die so definierten Nichtwohngeb&ude teilen sich wiederum in zwei
Klassen, die funktional relevanten (2,9T) und die sonstigen Nichtwohngebaude. Als
funktional relevante NWG werden die Gebaude bezeichnet, die mutmaRlich GEG-relevant
sind. Zwischenergebnisse werden sukzessive auf der Homepage www.datanwg.de
veroffentlicht, u.a. zur Struktur der Gebdudefunktionen, zu Baualtersklassen und
Modernisierungszustand und zu Standardfehlern, mit denen diese Daten behaftet sind als
auch zur Methodik. Mai 2020 prasentierte das IWU das Projekt der BAFA und dem BMWi.

5.6.1 Langfristziel klimaneutraler Gebdudebestand

Das Projekt Forschungsdatenbank Nichtwohngebéude (ENOB:dataNWG) wurde im Mai 2021
abgeschlossen.
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5.6.2 Energieeffizienz im Gebaudebereich

5.6.2.1 Qualitatssicherung und Optimierung / Weiterentwicklung der bestehenden
Energieberatung

Steigende Anforderungen an Energieeffizienz haben auch erhéhte Anforderungen an die
Qualitat bei Planung und Ausfuhrung von EffizienzmaRBnahmen zur Folge. Denn die
Akzeptanz der Nutzer von Gebduden steht und fallt mit der Qualitat bzw. der Sorgfalt der
Ausfihrung auch und gerade im Falle von SanierungsmaRnahmen im Bereich bestehender
Gebaude. Aus diesem Grund ist es entscheidend, dass die verschiedenen Schritte einer
Sanierungsentscheidung eng miteinander verbunden sind, wie es bei der Energieberatung
und den Gebadudeférderprogrammen der Fall ist. So wird sichergestellt, dass, ausgehend
von einer Initialberatung (beispielsweise Gebdude- und Heiz-Checks), Gber eine konkrete
Vor-Ort-Beratung bis hin zur Begleitung von SanierungsmalRnahmen alle Stufen der
Investition gefordert und damit auch gleichzeitig eine entsprechend hohe Qualitat
eingehalten werden kann. Im Rahmen der Weiterentwicklung der Energieberatung sollen
entsprechend dem Beschluss zum Nationalen Aktionsplan Energieeffizienz
(NAPE)/Aktionsprogramm insbesondere ¢ die Forderkonditionen verbessert,
Wohnungseigentiimergemeinschaften (WEG) in die Férderung einbezogen und e die
Erstellung individueller Sanierungsfahrpldane gefordert werden sowie e Fortfihrung der
Energieberatung bei den Verbraucherzentralen.

Am 01.02.2020 erfolgte eine Erhéhung der Zuschussférderung von 60 Prozent auf 80
Prozent. Die Férdersatze wurden von 800 Euro fiir ein Ein- und Zweifamilienhaus auf 1.300
Euro und fiir Mehrfamilienhduser von 1.100 Euro auf 1.700 Euro angehoben. In 2020 wurden
ca. 23.000 Beratungen gefordert.

5.6.2.2 Anreizprogramm Energieeffizienz (APEE)

Im Nationalen Aktionsplan Energieeffizienz war urspriinglich vorgesehen, die energetische
Sanierung von Gebauden auch steuerlich mit einem Volumen von jéhrlich 1 Milliarde Euro
Uber einen Zeitraum von 10 Jahren zu fordern. Allerdings konnte zunachst keine
abschlielRende Verstandigung von Bund, Landern und Kommunen zur Gegenfinanzierung der
Malnahme erreicht werden. Um dennoch einen Beitrag zum Erreichen der Energie- und
Klimaschutzziele sicherzustellen, hat die Bundesregierung beschlossen, die zunachst fur die
steuerliche Férderung vorgesehenen Bundesmittel alternativ fir EffizienzmaRnahmen im
Gebdudebereich einzusetzen. Dazu wurde das ,, Anreizprogramm Energieeffizienz”
(Zuschussprogramm) etatisiert. Dieses erganzt und verstarkt seit 2016 die Forderlandschaft
des CO2-Gebdudesanierungsprogramms und des Marktanreizprogramms. Gefordert wird die
Markteinfliihrung innovativer Brennstoffzellenheizungen; bis zum Start der erneuerten
Heizungsférderung im Januar 2020 wurde auch der Einbau besonders effizienter Heizungs-
oder Liftungsanlagen, wenn diese zusammen mit weiteren energetischen MalRnahmen
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umgesetzt wurde, gefordert (sog. Heizungs- bzw. Liftungspaket, umgesetzt im CO2-
Gebdudesanierungsprogramm und MAP).

Evaluation der Férderung innovativer Brennstoffzellenheizungen fir die Férderjahrgange
2016-2019 in der Umsetzung (Evaluation durch Prognos AG). Anpassung der "Richtlinie zur
Forderung der beschleunigten Modernisierung von Heizungsanlagen bei Nutzung
erneuerbarer Energien - Anreizprogramm Energieeffizienz (APEE) Heizungspaket,
erneuerbare Energien" zum 1.1.2021: Anpassung an GEG; Verlangerung bis 31.12.2022. In
2020 wurden rund 13.300 Forderzusagen Uber alle Programmteile erteilt. Zu beachten ist im
Vergleich zum Vorjahr der Wegfall der Férdertatbestdande "Heizungspaket" und
"Luftungspaket” im Rahmen des CO2-Gebdudesanierungsprogramms/BAFA-Teil des MAP.
Insgesamt wurden seit 2016 bis 2020 rd. 222.900 Férderzusagen Uiber das APEE erteilt,
davon rund 183.700 Zusagen Uber die im Rahmen des CO2-Geb&dudesanierungsprogramms
aufgelegten Programmteile des APEE inkl. Férderung der Brennstoffzellenheizung sowie
rund 39.200 Férderzusagen im KfW Programm Erneuerbare Energien, Premium des MAP
sowie geforderte Mallnahmen im MAP-Programmteil der Investitionszuschiisse (BAFA-Teil
des MAP) (Stand 30.11./31.12.2020).

5.6.2.3 Weiterentwicklung, Verstetigung und Aufstockung des CO2-
Gebaudesanierungsprogramms bis 2018

In den Jahren 2006 bis 2019 konnten mit dem CO2-Gebaudesanierungsprogramm und den
darin aufgelegten und bewahrten KfW-Forderprogrammen zum energieeffizienten Bauen
und Sanieren fast 5,7 Millionen Wohneinheiten neu errichtet bzw. saniert werden.
Insgesamt wurden hiermit in diesem Zeitraum Investitionen in Héhe von mehr als 390
Milliarden Euro angestoRRen. Zudem wurden mehr als 3.700 EnergieeinsparmaRnahmen an
Gebduden der sozialen und kommunalen Infrastruktur gefordert und rd. 5.800 gewerblich
genutzten Gebduden. Damit werden — bemessen an einem 30-jahrigen Nutzungszeitraum —
je Jahr etwa 10,6 Millionen Tonnen CO2-Aquivalente reduziert. Um diesen Erfolg weiterhin
nachhaltig zu férdern und zusatzliche Impulse zu geben, hat die Bundesregierung
beschlossen, die Forderung ab 2015 um 200 Millionen Euro jahrlich aufzustocken, d.h. von
einem jahrlichen Programmvolumen fiir Neuzusagen von bisher 1,8 Mrd. € auf 2,0 Mrd. €.
Dariber hinaus wurden im Zuge des Klimaschutzprogramms 2030 die Mittel nochmals
angehoben, so dass 2020 zunachst das jahrliche Programmvolumen fir Neuzusagen auf 2,5
Mrd. € angehoben werden konnte. Weitere, zusatzliche Mittel wurden im Rahmen des
Konjunkturprogramms im 2. Nachtragshaushaltes zur Verfiigung gestellt.

Seit Januar 2020 auf Grundlage der Beschliisse des Klimaschutzprogramms 2030: Wegfall der
Férderung von Gas- und Ol-Brennwertkesseln im Rahmen der EinzelmaBnahmenférderung;
Erh6hung der Fordersatze fur EinzelmaBnahmen, Komplettsanierungen und Neubauten
(Wohngebaude) um 10 Prozentpunkte und Erhéhung der Fordersatze fir
Nichtwohngebdude um 10 bzw. 15 Prozentpunkte (Komplettsanierungen /
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EinzelmaBnahmen). Aktuell laufende Evaluation der Forderjahrgange 2018-2020
(Wohngebaude). Wohngebaude: Im Jahr 2020 hat die Férderung die energieeffiziente
Sanierung oder Errichtung von rund 445 Tsd. Wohneinheiten unterstitzt. Das
Investitionsvolumen lag bei insgesamt rund 77,2 Mrd. €. Gebaude der kommunalen und
sozialen Infrastruktur: Im Jahr 2020 wurden zudem EnergieeinsparmalRnahmen an rund 360
Gebauden der sozialen und kommunalen Infrastruktur mit einem Investitionsvolumen von
rund 1,4 Mrd. € geférdert. Gewerbegebdude: Die mit dem NAPE beschlossene Férderung
gewerblicher Gebdude verzeichnet ebenfalls eine positive Bilanz. Im Jahr 2020 wurden rund
1.300 Zusagen fur die Sanierung bzw. den Neubau gewerblich genutzter Gebdude erteilt. Das
Investitionsvolumen liegt bei rund 3,4 Mrd. €.

5.6.2.4 Heizungs-Check

Freiwillige Heizungs-Checks sollten nach Beschluss der Bundesregierung dazu dienen,
Warmeerzeugungsanlagen als Ganzes mit dem Fokus Energieeffizienz in den Blick zu
nehmen, Schwachstellen aufzuzeigen und Vorschlage zu deren Abhilfe und zur
Effizienzerh6hung zu liefern.

5.6.2.5 Energieberatung fir Kommunen

Offentlich genutzte Gebiude kénnen und sollen bei der Umsetzung der Ziele der
Energiewende eine herausragende Rolle spielen. Kommunen und kommunalen
Liegenschaften sowie auch Gebdauden gemeinnitziger Organisationen kommt hierbei eine
Schliusselrolle zu. Nicht nur, dass aus Sicht der Bundesregierung hier enorme
Energieeffizienzpotenziale zu heben sind und somit auch enorme Beitrage zum Klimaschutz
geleistet werden koénnen. Hinzu kommt, dass gerade die 6ffentliche Hand eine
Vorbildfunktion wahrnimmt, womit auch fir privat genutzte Wohn- und Nichtwohngebaude
sinnvolle und wirtschaftliche MaBnahmen zu einem Mehr an Effizienz aufzeigen werden
konnen. Dabei spielt die Sanierung bestehender Geb&dude eine herausragende Rolle. Hier
kommt es auf eine, die besonderen Anforderungen kommunaler Liegenschaften
berlicksichtigende, Energieberatung an. Denn gerade die im kommunalen Bereich
vorzufindenden Gebaude (aber auch Anlagen) weisen oft ein hohes Mal} an Komplexitdt und
Heterogenitat auf. Aus diesem Grund hat die Bundesregierung mit dem Nationalen
Aktionsplan Energieeffizienz beschlossen, ein speziell auf die Bedirfnisse von Kommunen,
kommunalen Liegenschaften und gemeinniitzigen Organisationen ausgerichtetes
Forderprogramm auf den Weg zu bringen.

Zusammenlegung der Energieberatung im Mittelstand mit der Energieberatung fir
Nichtwohngebidude von Kommunen und gemeinnitzigen Organisationen gemaR
Forderstrategie des BMWi. Die Richtlinie ist am 31.12.2020 auBer Kraft getreten. Die
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Forderung findet ab 01.01.2021 innerhalb der neuen Richtlinie "Energieberatung fir
Nichtwohngebdude, Anlagen und Systeme (EBN)" statt.

5.6.2.6 Weiterentwicklung Energieeinsparrecht

Neben den bereits genannten MaRBnahmen zur Férderung energieeffizienter und
klimafreundlicher Gebdude im Sinne der Umsetzung der ,Strategie klimafreundliches Bauen
und Wohnen”, sind die Standards des Gebaudeenergiegesetzes wesentlich zum Erreichen
des Ziels eines nahezu klimaneutralen Gebdudebestandes. Das Gebdudeenergiegesetz ist am
1. November 2020 in Kraft getreten.

Die europaischen Vorgaben zur Gesamtenergieeffizienz von Gebauden wurden vollstandig
umgesetzt und die Regelung des Niedrigstenergiegebaudes in das vereinheitlichte
Energieeinsparrecht integriert. Das aktuelle Anforderungsniveau fir Neubauten und
Sanierung blieb unverandert und wurde nicht verscharft. Das Gebdaudeenergiegesetz sieht in
§ 9 Absatz 1 eine Uberpriifung der Anforderungen an bestehende und an zu errichtende
Gebdude durch BMWi und BMI nach MaRgabe des Wirtschaftlichkeitsgrundsatzes gem. § 5
GEG und unter Wahrung des Grundsatzes der Technologieoffenheit vor. Die Bezahlbarkeit
des Bauens und Wohnens ist ein zu beachtender wesentlicher Eckpunkt. Wie oben erwahnt,
wurde der Zeitpunkt fiir die Uberpriifung durch das Klimaschutz-Sofortprogramm 2022 der
Bundesregierung auf das Jahr 2022 vorgezogen.

5.6.2.7 Abgleich EnEV und EEWarmeG

Der Abgleich war Teil der Vorarbeiten fir die Novellierung des Energieeinsparrechts und ist
abgeschlossen. Weitere Details finden sich im Klimaschutzbericht 2017.

5.6.2.8 Energieeinsparrecht lll — Verbesserung Heizkostenverordnung (Prifauftrag)

Das Forschungsvorhaben wurde Anfang 2017 abgeschlossen. Weitere Informationen zu der
Malnahme sind im Klimaschutzbericht 2017 zu finden.

5.6.2.9 Mietrecht

Bis 2045 strebt die Bundesregierung die Klimaneutralitat in Deutschland an. Der
energetischen Gebdudesanierung kommt zur Erreichung dieses Ziels eine Schliisselrolle zu.
Bereitschaft zur energetischen Modernisierung vermieteten Wohnraums haben Vermieter
aber nur dann, wenn die Investitionen in den Gebaudebestand finanzierbar und
wirtschaftlich tragbar sind. Die Moglichkeit, Mieter durch Modernisierungsmieterh6hungen
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an den Kosten der Modernisierung zu beteiligen, ist insofern dabei ein wichtiger Baustein.
Auch Mieter profitieren von einer energetischen Modernisierung, wenn die Gesamtmiete
einer Wohnung — aus Kaltmiete und Betriebskosten — sinkt bzw. weitestgehend unverandert
bleibt. Allerdings kann bei umfangreichen Modernisierungen die Mieterhohung die
erzielbaren Kosteneinsparungen auf Grund eines geringeren Energiebedarfs deutlich
ibersteigen und es damit im Einzelfall zu finanziellen Uberforderungen kommen. Neben der
energetischen Ertilichtigung des Gebaudebestands stellt die Bezahlbarkeit des Wohnens
ebenfalls ein wichtiges Ziel der Bundesregierung dar.

Mit dem am 1. Januar 2019 in Kraft getretenen Gesetz zur Ergdnzung der Regelungen Uber
die zuldssige Miethdhe bei Mietbeginn und zur Anpassung der Regelungen Uber die
Modernisierung der Mietsache vom 18. Dezember 2018 (Mietrechtsanpassungsgesetz -
BGBI. S. 2648) sind die Vereinbarungen aus dem Koalitionsvertrag zum Thema
Modernisierung der Mietsache, einschlieRlich der Mieterh6hung nach Modernisierung,
umgesetzt worden: 1. Die Mdglichkeit, die Kosten einer Modernisierung durch Erhéhung der
jahrlichen Miete auf die Mieter umzulegen (sogenannte "Modernisierungsumlage"), wurde
bundesweit von elf auf acht Prozent jahrlich gesenkt. 2. Es gilt eine Kappungsgrenze fir die
Erhohung der Miete nach Modernisierung. Die monatliche Miete darf aufgrund von
Modernisierungen nun nur um hochstens drei Euro pro Quadratmeter Wohnflache innerhalb
von sechs Jahren steigen. Betragt die monatliche Miete vor der Mieterhéhung weniger als
sieben Euro pro Quadratmeter, darf sie sich lediglich um hdchstens zwei Euro pro
Quadratmeter innerhalb von sechs Jahren erhéhen. 3. Insbesondere im Hinblick auf private
Kleinvermieter wurde ein vereinfachtes Verfahren fir kleinere ModernisierungsmalRnahmen
(Kosten in Hohe von bis zu 10.000 Euro pro Wohnung innerhalb von fiinf Jahren) eingefiihrt."

5.6.2.10 Gebaudeindividuelle Sanierungsfahrplane fir Wohn- und Nichtwohngeb&ude

Zunehmende Anspriiche an die Nutzung, ein hoherer Technisierungsgrad und komplexe
bautechnische MaBnahmen sind im Zuge der Sanierung von Wohngebauden in Einklang zu
bringen. Unter anderem sind diese Parameter mit weiteren, wie den finanziellen
Moglichkeiten eines sanierungswilligen Gebdaudeeigentiimers, abzustimmen und in einen
zeitlich gestuften Sanierungsfahrplan einzubetten. Vor dem Hintergrund des Ziels eines
nahezu klimaneutralen Gebdudebestandes im Jahr 2050 hat die Bundesregierung
beschlossen, einen standardisierten Rahmen zur Sanierung zu entwickeln und hiermit
Eigentimer von Gebduden auf freiwilliger Basis in die Lage zu versetzen, technisch und
wirtschaftlich optimale Losungen zur Sanierung ihres Gebdudes zu ermitteln.

In diesem Projekt wurden weitere Softwareprodukte gepriift und betreut, sowie die Version
iSFP 2.0 entwickelt. Ziel dieses Vertrages ist es, die Pilotphase, die fortlaufende Anwendung
und die Weiterentwicklung des individuellen Sanierungsfahrplans zu begleiten. Die

folgenden Arbeitsschritte wurden erbracht: Arbeitspaket 1: Prifung von Softwareprodukten
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Arbeitspaket 2: Betreuung der Softwarehersteller Arbeitspaket 3: Anpassungen am Konzept
des iSFP.

5.6.2.11 Fortentwicklung Marktanreizprogramm (MAP) flir erneuerbare Energien

Neben der grundsatzlichen Reduzierung des Nutzenergiebedarfs in Gebdauden, ist es zur
Erreichung des nahezu klimaneutralen Gebdaudebestandes erforderlich, dass der
verbleibende Energiebedarf moglichst durch emissionsarme, erneuerbare Energietrager
gedeckt wird. Um dem Einsatz erneuerbarer Energien im Gebaudebereich in Zukunft noch
besser zu unterstiitzen, hatte die Bundesregierung beschlossen, das zentrale Element zur
Forderung des Ausbaus erneuerbarer Energien im Warmebereich — das
Marktanreizprogramm zur Forderung erneuerbarer Energien im Warmemarkt (MAP) — stetig
fortzuentwickeln und an die sich verandernden Gegebenheiten anzupassen. Schon vor den
Beschliissen zum NAPE lieferte das MAP einen bedeutenden Beitrag zum Erreichen der
Klimaschutzziele Deutschlands, da es Privatpersonen, Unternehmen und Kommunen
motiviert und unterstitzt, in nachhaltige, auf erneuerbaren Energien beruhende Warme-
und Kalteversorgungstechnik zu investieren und die entsprechenden Bedarfe zu decken. Das
MAP hat wesentlich dazu beigetragen, dass das gesetzliche Ziel des EEWarmeG — ein Anteil
von 14 Prozent erneuerbarer Energien am Endenergieverbrauch fir Warme und Kélte im
Jahr 2020 zu erreichen — bereits im Jahr 2018 mit 14,4 Prozent Ubertroffen werden konnte.
Die MAP-Forderung erfolgt auf zwei Wegen: Anlagen im kleineren Leistungsbereich werden
ausschlieBlich mit Investitionszuschiissen tber das Bundesamt fiir Wirtschaft und
Ausfuhrkontrolle (BAFA) gefordert, groRere Anlagen auch mit zinsglinstigen Darlehen mit
Tilgungszuschiissen tber die KfW. Ab 2021 erfolgt die Forderung in dem neuen
Forderprogramm ,,Bundesforderung fiir effiziente Gebdude — EinzelmalRnahmen” (BEG EM).
Dabei wurde im Januar 2021 zunédchst die Zuschussforderung des MAP beim BAFA, im Juli
2021 dann auch die Kreditférderung des MAP bei der KfW in das neue Programm BEG EM
Uberfiihrt. Beide Forderangebote sind bislang durch das auf der vorliegenden Richtlinie
basierende MAP realisiert worden. Im MAP verbleibt jedoch zunachst weiterhin die
Forderung von Nahwarme- und -kdltenetzen sowie der fiir sie relevanten GroRRanlagen, die
spater in die ,,Bundesforderung fir effiziente Warmenetze” (BEW) (iberfiihrt werden soll.
Diesen Teil des MAP fordert die KfW bis dahin weiter. Naheres ist den Richtlinien zu
entnehmen.

* Im MAP-Programmteil der Investitionszuschiisse, administriert durch das BAFA, wurden
seit dem Jahr 2000 kumuliert iber 1,87 Mio. Stlick Solarthermieanlagen, Biomasseheizkessel
und Warmepumpen gefordert und hierflr mehr als 3,5 Mrd. Euro an Zuschiissen ausgezahlt.
Die Forderung von weiteren ca. 250.000 Anlagen ist zusatzlich bereits bewilligt. Insgesamt
wurde ein Investitionsvolumen von tiber 22 Mrd. Euro ausgel6st. ® Im KfW Programm
Erneuerbare Energien ,,Premium® wurden seit 2000 {iber 28.000 MalRnahmen mit einem
Darlehensvolumen von rd. 3,7 Mrd. Euro gefordert. Hierbei wurden Tilgungszuschiisse in
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Hohe von rd. 973 Mio. Euro zugesagt. ® Ab 1. Januar 2021 sind die Gebdude-
Férdertatbestinde des MAPs mit geringen Anderungen in die neue "Bundesférderung fiir
effiziente Gebaude" (BEG) Gibergegangen. Die MAP-Richtlinie fordert von dann an nur noch
die Errichtung und Erweiterung von Warme- und Kaltenetzen sowie Anlagen, die in eben
diese einspeisen. Naheres ist den Richtlinien zu entnehmen.

5.6.2.12 Schnelle Etablierung neuer technischer Standards - Entwicklung von
Systemkomponenten

Die schnellere Einflihrung neuer, innovativer technischer Standards ist Ziel dieser
Malinahme des Nationalen Aktionsplans Energieeffizienz. Anlass und Ausloser war die
Feststellung, dass sehr lange Zeitrdaume von der Entwicklung bis zur Markteinfiihrung von
Produkten, insbesondere im Gebaudebereich, vergehen kdnnen. Dadurch bleiben
Vereinfachungs- und Effizienzpotenziale ungenutzt. Gerade die Nutzung standardisierter
Systemkomponenten bote hingegen die Moglichkeit, Gebdude nicht nur kosteneffizient,
sondern auch in gleichbleibender (bau-)technischer Qualitat zu errichten und zu betreiben.
Diese MalRnahme ist abgeschlossen.

5.6.2.13 Forschungsnetzwerk ,Energie in Gebdauden und Quartieren” — ,Forschungsnetzwerk
Energiewendebauen”

Neue Ideen, Konzepte und Technologien sind in Deutschland treibender
volkswirtschaftlicher Motor. Die Bundesregierung fordert innovative Energietechnologien fir
Gebdude und Quartiere in ihrem Energieforschungsprogramm (EFP) und hat sich zum Ziel
gesetzt, Ergebnisse schnellstmdglich der Praxis zuganglich zu machen, um die Energie- und
Klimawende in diesem Bereich zu beschleunigen. Aus diesem Grund wurde das
Forschungsnetzwerk ,Energie in Gebdauden und Quartieren” mit dem Ziel gegriindet, den
bidirektionalen Informationsfluss — Forschung / Praxis — zu intensivieren, sodass einerseits
schnell Ergebnisse der Forschung in die Praxis transportiert werden kénnen, die Forschung
selbst jedoch auch aus der Praxis heraus Riickkopplung zu aktuellen Herausforderungen
bekommt. Gleichzeitig ermoglicht das Forschungsnetzwerk die direkte Beteiligung der
Forschungslandschaft in Strategieprozessen der Energieforschungspolitik. Das
Forschungsnetzwerk wurde zundchst unter der Bezeichnung "Gebdude und Quartiere"
gefihrt und 2019 in FN "Energiewendebauen" umbenannt.

Durchflihrung der digitalen Fachkonferenz der BMWi-Forschungsnetzwerke Bioenergie und
Energiewendebauen Digitalisieren — Sektoren koppeln — Flexibilisieren mit 330
Anmeldungen.
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5.6.2.14 Energieeffizienzstrategie Gebaude

Die Energieeffizienzstrategie Gebdude zeigt wie ein nahezu klimaneutraler Gebaudebestand
im Jahr 2050 durch Kombination aus Energieeffizienz und der Integration erneuerbarer
Energien erreicht werden kann. Sie ist das Strategiepapier der Bundesregierung fir die
Energiewende im Gebdudebereich und stellt sich dabei nicht nur technischen und
energetischen Aspekten, sondern bietet auch erste 6konomische Ansatze und beleuchtet
mogliche Interaktionen mit anderen Sektoren.

Die Energieeffizienzstrategie Gebaude wird im Klimaschutzprogramm 2030 der BReg in
Bezug benommen und ist damit weiterhin wichtige Grundlage der Umsetzungsstrategie der
BReg im Gebaudesektor.

5.6.2.15 Innovative Vorhaben fur einen klimaneutralen Gebaudebestand

Zur Begleitung der Energieeffizienzstrategie Gebdude wurden mit der Initiative
»ENEff.Gebdude.2050“ Leuchtturmprojekte gefordert, die mit neuen Technologien und
Konzepten innovative Losungen fiir klimaneutrale Gebaude und Quartiere demonstrieren
und damit eine Markteinfiihrung oder breite Umsetzung voranbringen. Diese sollen dazu
beitragen, dass der gesamte Gebdudebestand klimaneutral wird. Férderfahige Projekte
kénnen die Entwicklung einzelner Schlisseltechnologien und -verfahren bei Neubauten oder
fur die Sanierung zum Gegenstand haben und dabei auch geringe Forschungsanteile
beinhalten (sog. , Innovationsprojekte”). Auch Projekte, die ambitionierte
Beispielumsetzungen fur klimaneutrale Gebdude und Quartiere demonstrieren (sog.
»Transformationsprojekte”), wurden geférdert.

Der MalRnahmenteil der Innovationsprojekte wurde Ende 2018 in das 7.
Energieforschungsprogramm (EFP) integriert. Er entspricht Punkt 3.1.5 "Klimaneutraler
Gebaudebestand" der Forderrichtlinie von 10/2018. Der MaRRnhahmenteil der
Transformationsprojekte ist durch die im 7. EFP unter 3.19 geforderten "Reallabore der
Energiewende" abgedeckt und wird nicht mehr eigenstandig ausgeschrieben. Die laufenden
Projekte werden im Rahmen des 7. EFP weitergefiihrt und neue Projekte bewilligt; hierunter
fallt auch die Begleitforschung, die nunmehr bis Ende 2021 abgeschlossen wird. Fiir das
Programm bis zur Uberfiihrung in das EFP wurde eine Erfolgskontrolle durchgefiihrt, die im
Februar 2020 abgeschlossen wurde. Aktuell werden 25 Verbiinde mit 70 Einzelvorhaben
gefordert. Davon sind in 2020 acht Verbiinde mit 22 Einzelvorhaben gestartet, in 2021 vier
Verbiinde mit acht Einzelvorhaben. Unter den Vorhaben befindet sich die Austragung des
internationalen Studentenwettbewerbs "Solar Decathlon", bei dem sich Wuppertal auf Basis
des im Ideenwettbewerb erarbeiteten Konzeptes gegen die europaische Konkurrenz
durchsetzen konnte. Corona bedingt wurde die Ausfiihrung des ,Solar Decathlon” vom Jahr
2021 in das Jahr 2022 verschoben.
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5.6.2.16 MaBnahmenpaket Klima- und Liftungsgerate

Bei der Anlagentechnik in Gebdauden weisen neben der direkten Heizungstechnik auch Klima-
und Luftungsanlagen meist groRe Energieeffizienzpotenziale auf. Allerdings stehen eine
Vielzahl von Hemmnissen wie unzureichende Kenntnis der Gebdudeinhaber, hohe
Komplexitdt der Anlagentechnik, uniibersichtliche Forderlandschaft und
ordnungsrechtlichen Vorgaben bis hin zu unzureichendem Vollzug dieser Vorgaben der
ErschlieBung dieser Effizienzpotenziale im Weg, die zu Gberwinden sich die Bundesregierung
zusatzlich zu den bereits durch den Nationalen Aktionsplan Energieeffizienz beschlossenen
MaBnahmen mit zum Ziel gesetzt hat.

Der Effizienzrechner fiir Bestandsanlagen wird weiterhin vom BAFA betreut. Im Jahr 2021
soll durch das BAFA eine Kurzumfrage zur Nutzung des Effizienzrechners stattfinden.
Ebenfalls wird im Marz 2021 das Softwaremodul fiir Neuanlagen, betreut durch das UBA,
fertiggestellt. Beide MafRnahmen sollen durch das BAFA betreut und Nutzungsvertrage mit
Softwareanbietern abgeschlossen werden. Ende 2021 soll ebenfalls das Neuanlagenlabel
evaluiert werden.

5.6.3 Bildungsinitiative flir Gebaudeeffizienz
5.6.3.1 Build Up Skills

Diese MalRnahme ist abgeschlossen. Weitere Informationen finden sich im
Klimaschutzbericht 2018.

5.6.3.2 Programmbeitrag Europaischer Sozialfond (ESF)

Jenseits des auf die Aktivitaten der einzelnen betroffenen Verbande setzenden Projektes
BUILD UP Skills, hat auch die Bundesregierung selbst beschlossen fiir die Zielgruppen
»Auszubildende” und ,Ausbildungspersonal”, im Rahmen informeller, aulRerschulischer und
praktischer Angebote, die Gewerke libergreifende Qualifikation zu fordern. Im Rahmen des
ESF-Forderprogramms "Berufliche Bildung fir nachhaltige Entwicklung" (BBNE) werden bis
Ende 2022 in zwei Forderrunden Vorhaben mit Fokus Berufsorientierung und Weiterbildung
fir Klimaschutz und Nachhaltigkeit gefordert.

Mit Stand Januar 2021 laufen 14 Projekte der zweiten Forderrunde im Programm BBNE. Die
Vorhaben mussten im Jahr 2020 umfangreiche Anderungen aufgrund der Corona-bedingten
Entwicklungen vornehmen.
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5.6.4 Klimafreundliches Wohnen fir einkommensschwachere Haushalte
5.6.4.1 Klimakomponente im Wohngeld

Die Bruttokaltmieten vieler energetisch sanierter Wohnungen liegen tGber den
Miethochstbetragen des Wohngeldes, sodass diese Wohnungen in vielen Fallen fiir
Wohngeldhaushalte nicht bezahlbar sind. Um gerade in solchen Fallen einen Ausgleich
gewadhrleisten zu kdnnen und es damit auch Wohngeldempfangerinnen und -empfangern zu
ermoglichen, energetisch sanierten Wohnraum zu nutzen, hatte die Bundesregierung mit
dem Aktionsprogramm Klimaschutz 2020 beschlossen, die Einfihrung einer zusatzlichen
Klimakomponente im Wohngeld gemeinsam mit den Landern zu priifen.

In den zuvor genannten Machbarkeits- und Umsetzungsstudien wurde bisher kein rechtlich
tragfahiges, praktikables und verwaltungseinfaches Verfahren fiir den Nachweis des
Energiestandards gefunden — auch nicht unter Hinzuziehung externer Energieexperten
einiger beteiligter Lander. Die vorgeschlagenen Nachweisverfahren wirden die
Wohngeldbehorden sowie die Mieter und Vermieter bzw. Eigentlimer aufgrund der
erforderlichen technischen Expertise in Bezug auf den energetischen Zustand des Gebaudes
uberfordern. In dem aktuell laufenden Projekt sollen deshalb pragmatische
Losungsalternativen, die sowohl fiir die Wohngeld beantragenden Blrgerinnen und Biirger
wie auch fir die bewilligenden kommunalen Wohngeldbehdrden in der Praxis gut
handhabbar und gleichzeitig sozial treffsicher sind, entwickelt werden.

5.6.5 Mietspiegel

Nach den Beschliissen zum Aktionsprogramm Klimaschutz soll unter anderem auch gepruft
werden, ob und wie eine starkere Bericksichtigung der energetischen Ausstattung und
Beschaffenheit von Wohnungen im Mietspiegel moglich ist, denn energetische
Differenzierungsmerkmale werden bislang zum Teil vom Markt nicht abgebildet.

Mit der gemeinsam von BMJV und BMI erarbeiteten Reform des Mietspiegelrechts werden
Vorgaben aus dem Koalitionsvertrag von CDU/CSU und SPD fiir die 19. Legislaturperiode
umgesetzt. Dort wurde vereinbart, eine standardisierte Gestaltung qualifizierter Mietspiegel
zu sichern. Ziel der Reform ist es, eine reprasentative und differenzierte Qualitat dieses
Instruments zur rechtssicheren und zuverlassigen Abbildung der ortsiliblichen
Vergleichsmiete zu gewahrleisten. Auch einfache Mietspiegel sollen gestarkt werden.

Das Reformvorhaben umfasst zwei Elemente:

e Gesetz zur Reform des Mietspiegelrechts (Mietspiegelreformgesetz — MsRG)
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e Verordnung tber den Inhalt und das Verfahren zur Erstellung und zur Anpassung von
Mietspiegeln sowie zur Konkretisierung der Grundsatze fir qualifizierte Mietspiegel
(Mietspiegelverordnung — MsV)

Das parlamentarische Verfahren fiir das Mietspiegelreformgesetz ist abgeschlossen, es wird
am 1. Juli 2022 in Kraft treten. Der Bundesrat hat in seiner Sitzung am 17. September 2021
der Mietspiegelverordnung mit MaRgaben zugestimmt. Die Anderungen stellen sicher, dass
die Mietspiegelverordnung ebenso wie das Mietspiegelreformgesetz am 1. Juli 2022 in Kraft
tritt.

Mit dem Mietspiegelreformgesetz wird die Bedeutung von qualifizierten Mietspiegeln
gestarkt und die Bedingungen fir die Mietspiegelerstellung verbessert. Fiir Gemeinden mit
mehr als 50.000 Einwohnern wird eine Mietspiegelerstellungspflicht eingefiihrt. Mieterinnen
und Mieter sowie Vermieterinnen und Vermieter von Wohnraum missen kiinftig zur
Erstellung eines qualifizierten Mietspiegels Auskunft tiber ihr Mietverhéltnis und die
Merkmale ihrer Wohnung erteilen. Das senkt die Erstellungskosten und erhoht gleichzeitig
die Reprdsentativitat der Mietspiegelwerte. Zudem wird die Nutzung bereits vorhandener
Datensatze fur die Mietspiegelerstellung erleichtert.

Mit der Mietspiegelverordnung werden Mindeststandards flr qualifizierte Mietspiegel
festgelegt. Zugleich wird klargestellt, welche Standards flir einen qualifizierten Mietspiegel
als ausreichend angesehen werden konnen. § 18 Mietspiegelverordnung sieht u. a. vor, dass
im qualifizierten Mietspiegel dargestellt werden soll, welche Auswirkung die energetische
Ausstattung und Beschaffenheit auf die Hohe der Miete pro Quadratmeter hat. Entsprechen
Mietspiegel den in der Mietspiegelverordnung festgelegten Mindeststandards an
qualifizierte Mietspiegel, wird vermutet, dass sie nach anerkannten wissenschaftlichen
Grundsatzen erstellt wurden. Hierdurch wird ein erhéhtes MaR an Rechtssicherheit
geschaffen. Fir einfache Mietspiegel werden niedrigschwellige Anforderungen beziglich
Dokumentation und Veroffentlichung festgelegt. Hierdurch sollen die Transparenz und
Aussagekraft eines einfachen Mietspiegels verbessert werden.

5.6.6 Energetische Stadtsanierung und Klimaschutz in Kommunen
5.6.6.1 Energetische Stadtsanierung

Bereits seit Ende 2011 werden durch die Bundesregierung integrierte Quartierskonzepte und
Sanierungsmanager im Quartier und die energetische Quartiersversorgung (insbes.
Warmeversorgung) sowie umfassende MaRnahmen zur Verbesserung der Energieeffizienz in
Gebaduden und in der kommunalen Infrastruktur angestoRen. Zwischen 2015 und 2020 ist
das Programm kontinuierlich weiterentwickelt worden. Im Zuge der Beschliisse zum
Aktionsprogramm Klimaschutz 2020 hat die Bundesregierung beschlossen, das erfolgreiche
Programm zur energetischen Stadtsanierung mit neuen Schwerpunkten weiter zu entwickeln
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und die hierfir zur Verfiigung stehenden Mittel gegebenenfalls zu erhdhen. Die neuen
Schwerpunkte des Forderprogramms wurden im Herbst 2020 ressortibergreifend
abgestimmt und kdnnen voraussichtlich Anfang des 2. Quartals 2021 in Kraft treten.

Neue Forderschwerpunkte des Programms wurden in 2020 ressortabgestimmt. Die
Umsetzung durch die KfW wird schnellstmoglich erfolgen.

5.6.6.2 Klimaschutz in Kommunen — Kommunalrichtlinie

Bereits seit Ende 2011 werden durch die Bundesregierung integrierte Quartierskonzepte und
Sanierungsmanager im Quartier und die energetische Quartiersversorgung (insbes.
Warmeversorgung) sowie umfassende MaBBnahmen zur Verbesserung der Energieeffizienz in
Gebduden und in der kommunalen Infrastruktur angestofRen. Zwischen 2015 und 2020 ist
das Programm kontinuierlich den Erfordernissen angepasst worden. Im Zuge der Beschliisse
zum Aktionsprogramm Klimaschutz 2020 hat die Bundesregierung das erfolgreiche
Programm zur energetischen Stadtsanierung mit neuen Schwerpunkten weiter entwickelt.
Die neuen Schwerpunkte des Forderprogrammes (insb. griine Infrastruktur, klimafreundl.
Mobilitat) wurden im Herbst 2020 ressortiibergreifend abgestimmt und sind am 1. April
2021 in Kraft getreten.

Die Umsetzung der Forderung erfolgt durch die KfW.

5.6.6.3 Forderung der Sanierung von Sport-, Jugend und Kulturstatten (Bundesprogramm
Sanierung kommunaler Einrichtungen in den Bereichen Sport, Jugend und Kultur)

In Ergdnzung zu der vornehmlich ,breit”“ angelegten Férderung von Projekten lber die
»Energetische Stadtsanierung” sollen nach Beschluss des Haushaltsausschusses des
Deutschen Bundestages gezielt kommunale Sport-, Jugend- und Kultureinrichtungen als
Einzelprojekte gesondert gefordert werden.

Der Haushaltsausschuss des Dt. Bundestags (HHA) hat im Marz 2020 beschlossen, dass in
einer vierten Forderrunde 121 Projekte (SJK 1V) eine Férderung iHv. insgesamt 200 Mio. € fiir
den Zeitraum 2020-2024 erhalten konnen. In Umsetzung des Konjunktur- und
Krisenbewaltigungsprogramms der Bundesregierung standen mit dem 2. Nachtrag zum
Bundeshaushalt 2020 kurzfristig zusatzliche Mittel iHv. 600 Millionen Euro zur Verfliigung.
Die Mittel wurden in zwei Tranchen umgesetzt: Fir die erste Tranche hat der
Haushaltsausschuss des Dt. Bundestags im September 2020 insgesamt 105 Projekte (SJK Va)
mit einem Bundeszuschuss von insgesamt 200 Millionen Euro auf Basis der
Interessenbekundungen zum Projektaufruf 2018 fiir eine Férderung beschlossen. Fiir die zweite
Tranche von 400 Millionen Euro wurde ein neuer Projektaufruf gestartet. In der
Bereinigungssitzung zum Haushalt 2021 hat der HHA weitere Mittel iHv. 200 Mio. € fiir
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Forderprojekte fiir den Zeitraum 2021-2025 bereitgestellt. Im Marz und im Mai 2021 hat der
HHA 224 Projekte (SJK Vb) und 136 Projekte (SJK Vc) fiir eine Forderung beschlossen.

5.6.7 Klimafreundliche Warmeerzeugung
5.6.7.1 Mini-KWK

Hocheffiziente und flexible Anlagen zur Kraft-Warme-Kopplung zu fordern, ist aus Sicht der
Bundesregierung ein probates Mittel, den Anteil klimafreundlicher Bereitstellung von Strom
und Warme deutlich zu erhéhen. Die Forderung von KWK-Anlagen erfolgt dabei einerseits
Uber die ordnungsrechtlichen Vorgaben, wie sie sich aus dem ,,Gesetz fiir die Erhaltung, die
Modernisierung und den Ausbau der Kraft-Warme-Kopplung” ergeben, andererseits auch
Uber die gezielte Forderung kleiner KWK-Anlagen zur dezentralen Versorgung. Zentrales
Instrument zur Forderung kleiner und kleinster KWK-Anlagen ist die ,,Mini-KWK-Richtlinie“,
far die mit dem Aktionsprogramm Klimaschutz 2020 eine Erhéhung der zur Verfligung
stehenden finanziellen Mittel beschlossen wurde.

Die Forderung im Rahmen der Mini-KWK-Richtlinie lief zum 31.12.2020 aus. Antrage konnten
nur noch bis zu diesem Datum gestellt werden, so dass in den Folgejahren 2021 und 2022
nur noch forderfahige Antrage ausfinanziert werden. Insgesamt wurden in den Jahren 2014
bis 2018 rund 6.900 Anlagen mit einer installierten Leistung von gut 40 Megawatt gefordert.
Bis zum Oktober 2019 kamen knapp 400 weitere Anlagen mit einer installierten Leistung von
rund 2,75 Megawatt hinzu. Die Bonusforderung "Warmeeffizienz" wurde im Gesamtjahr
2018 in rund 68 Prozent der Falle gewahrt, die Bonusférderung "Stromeffizienz" in rund 19
Prozent der Falle.

5.6.7.2 Beseitigung steuerlicher Hemmnisse fir Wohnungsunternehmen

Trotz ausgewogener und gezielter Forderung von Maflnahmen und Techniken zur Erh6hung
der Energieeffizienz und des Klimaschutzes, kénnen andere Hemmnisse der Verbreitung und
dem Einsatz klimafreundlicher Techniken entgegenstehen. So kann durch den Betrieb von
Photovoltaik (PV)- oder Anlagen der Kraft-Warme-Kopplung der gegebenenfalls gewahrte
steuerliche Vorteil von Wohnungsbaugesellschaften oder anderen Immobilienunternehmen
— Befreiung von der Kérperschaft- und/oder Gewerbesteuer — verloren gehen

Fir Mieterstrommodelle, bei denen der Strom aus Photovoltaikanlagen erzeugt wird,
wurden inzwischen gesetzliche Lésungen geschaffen.

a) Mitdem am 9. August 2019 in Kraft getretenen Artikel 2 des Gesetzes zur
steuerlichen Forderung des Mietwohnungsneubaus wurde § 5 Absatz 1 Nummer 10
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b)

KStG mit Blick auf sogenannte Mieterstrommodelle geandert. Nach bisherigem Recht
durften steuerbefreite Wohnungsgenossenschaften und -vereine grundsatzlich nur
das Vermietungsgeschaft betreiben. Unschadlich ist aber, wenn sie sonstige
Einnahmen bis zu 10 Prozent ihrer Gesamteinnahmen erzielen. Hierzu zahlen auch
Einnahmen aus Stromlieferungen. Mit der gesetzlichen Anderung wird fiir
solarbetriebene Mieterstromeinnahmen die Unschadlichkeitsgrenze von 10 auf 20
Prozent angehoben. Mit der ab 2019 anzuwendenden Anderung des § 5 Absatz 1
Nummer 10 KStG bleibt Wohnungsgenossenschaften und -vereinen nunmehr ihre
Steuerbefreiung erhalten, wenn sie sich im Bereich von Mieterstrommodellen
engagieren. Die Anderung gilt Giber § 3 Nummer 15 GewStG auch fiir Zwecke der
Gewerbesteuer.

Mit dem im Juni 2021 in Kraft getretenen Artikel 9 des Fondsstandortgesetzes
wurden die Regelungen zur sogenannten erweiterten Gewerbesteuerkiirzung fur
Immobilienunternehmen (§ 9 Nr. 1 Satz 2 ff Gewerbesteuergesetz) gedndert.
Betrieben Grundstlicksunternehmen bisher auch die Erzeugung von Strom aus
Anlagen zur Stromerzeugung aus erneuerbaren Energien im Sinne des § 3 Nummer
21 des Erneuerbare-Energien-Gesetzes (Photovoltaikanlagen), so verloren sie
insgesamt die Moglichkeit, die erweiterte Kiirzung in Anspruch nehmen zu kénnen.
Um Anreize fur den Ausbau der Stromerzeugung aus erneuerbaren Energiequellen im
Sinne des § 3 Nummer 21 des Erneuerbare-Energien-Gesetzes zu setzen, sieht die ab
dem Veranlagungszeitraum 2021 geltende Anderung vor: Grundstiicksunternehmen
konnen im Hinblick auf die vorgenannte Tatigkeit die erweiterte Kiirzung weiterhin in
Anspruch nehmen kdénnen, wenn ihre diesbeziiglichen Einnahmen in dem fiir den
Erhebungszeitraum maligeblichen Wirtschaftsjahr nachweislich nicht héher als 10
Prozent der Einnahmen aus der Gebrauchsiiberlassung des Grundbesitzes sind. Der
Strom aus den Energieerzeugungsanlagen darf dabei nur ins Netz eingespeist oder an
die Mieter des Grundsticksunternehmens geliefert werden. Zu den begiinstigten
Einnahmen, die im Zusammenhang von dem Betrieb der Anlagen erzielt werden,
rechnen auch die Einnahmen aus zusatzlichen Stromlieferungen im Sinne des § 42a
Absatz 2 Satz 6 des EnNWG bei Mieterstromanlagen.

5.6.8 Ideenwettbewerb: Klimafreundliches Bauen begehrlich machen

Identifikation und die damit letztlich einhergehende Akzeptanz sind aus Sicht der
Bundesregierung mit die entscheidenden Faktoren zum Gelingen der Klima- und
Energiewende in Deutschland. Dabei kommt dem Bereich der (Wohn)Gebaude eine
bedeutende Rolle zu. Denn gelingt es, klimafreundliches und energiesparendes Bauen als
,Lifestyle-Produkt” zu etablieren, wird dies wesentlicher Treiber fiir die Energiewende im
Gebadudebereich sein. Aus diesem Grund wurde mit dem Aktionsprogramm Klimaschutz
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2020 beschlossen, einen Ideenwettbewerb zu initiieren, mit dem Ziel neue kommunikative
Losungsansatze zu suchen und so klimafreundliches und energiesparendes Wohnen und
Bauen begehrlich zu machen. Die wesentlichen Eckpunkte des Ideenwettbewerbs aus Sicht
der Bundesregierung sind die ® Konzepterstellung fiir die Durchfiihrung des
Ideenwettbewerbs ® Durchfiihrung des Ideenwettbewerbs mit Pramierung der besten Ideen
e Uberfiihrung der Ergebnisse in die Praxis ® Initiierung eines Think Tanks klimafreundliches
Bauen

Die dena wurde beauftragt, ein Kurzgutachten zum 1. Quartal 2021 zur Umsetzung von 3
pramierten Ideen ab 2021 vorzulegen.

5.7 Klimaschutz im Verkehr

5.7.1 Klimafreundliche Gestaltung des Guterverkehrs

5.7.1.1 Weiterentwicklung Lkw-Maut und Umstellung der Lkw-Maut auf
Energieeffizienzklassen

Die Malnahme zur klimafreundlichen Ausgestaltung des Giiterverkehrs soll nach Beschluss
der Bundesregierung durch ein Biindel von MalRnahmen erreicht werden. Dieses umfasst die
Ausweitung der Lkw-Maut auf alle Fahrzeuge ab 7,5 Tonnen zuldssigem Gesamtgewicht, die
Ausweitung der Lkw-Maut auf weitere 1.100 km BundesfernstraBen und in einem weiteren
Schritt auf alle BundesstraRen und die Schaffung einer eigenen Mautkategorie flir Euro VI-
Fahrzeuge. So bezieht das Mautsystem Wegekosten und externe Kosten fir die
Luftverschmutzung gestaffelt nach Schadstoffklassen mit ein.

Mit Artikel 5 des "Achten Gesetzes zur Anderung des BundesfernstraRengesetzes und zur
Anderung weiterer Vorschriften" vom 29. Juni 2020 (BGBI. | S. 1528) wurde die komplette
Mautbefreiung fur Erdgas-Lkw (CNG/LNG) um drei Jahre bis zum 31.12.2023 verldngert. Mit
Artikel 2 des ,Zweiten Gesetzes zur Anderung mautrechtlicher Vorschriften hinsichtlich der
Einflihrung des europaischen elektronischen Mautdienstes“ vom 8. Juni 2021 (BGBI. I S.
1603) wurde die Mautbefreiung mit Wirkung zum 1. Oktober 2021 auf werkseitig
ausgeristete Erdgasfahrzeuge beschrankt, um Betrug bei Erdgas-Nachriistungen zu
unterbinden.

Die Bundesregierung hat mit dem Klimaschutzprogramm 2030 beschlossen, eine CO3-
Differenzierung und die Einfiihrung eines CO-Aufschlags bei der Lkw-Maut unter
Ausnutzung des rechtlichen Spielraums einzufiihren. Dies macht eine entsprechende
Anderung der Richtlinie 1999/62/EG erforderlich.

Im Rahmen der Revisionsverhandlungen zur Richtlinie 1999/62/EG (Wegekosten- oder
Eurovignetten-Richtlinie) haben sich die EU-Gesetzgeber vorlaufig Gber einen Richtlinientext
einigen kénnen. Das Trilogergebnis sieht in Bezug auf eine CO,-Differenzierung der Lkw-
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Maut neben einer Spreizung der Infrastrukturgebiihren kumulativ und alternativ die
Moglichkeit der Erhebung von CO2-Aufschldagen vor. Um einen entsprechenden
Markthochlauf zu generieren, sollen voriibergehend auch Befreiungen fiir emissionsfreie
Fahrzeuge moglich sein. Die formelle Annahme der Richtlinie steht noch aus. Der
Textentwurf sieht eine zweijahrige Umsetzungsfrist vor.

5.7.1.2 Markteinfliihrung von energieeffizienten Nutzfahrzeugen

Entsprechend dem Beschluss der Bundesregierung zum Aktionsprogramm Klimaschutz, soll
die Markteinflihrung effizienter Nutzfahrzeuge durch ein befristetes Férderprogramm
unterstitzt werden.

Die Forderrichtlinie vom 22. Mai 2018 (BAnz AT 08.06.2018 B2) ist zum 31. Marz 2021
ausgelaufen. Bis zum Ende der Antragsfrist am 31.03.2021 sind insgesamt 1.265 Antrage mit
einem Antragsvolumen von ca. 45,16 Mio. Euro (fur 5.202 Fahrzeuge: davon E-Antrieb: 85,
CNG: 602, LNG: 4.515) eingegangen. Bisher sind 996 Zuwendungsbescheide (Férdervolumen
ca. 43,77 Mio. Euro) erlassen worden. Mittlerweile wurden Fordersummen i.H.v. ca. 31,26
Mio. Euro ausgezahlt.

Die Forderung beim Kauf von Nutzfahrzeugen mit alternativen Antrieben wird im Rahmen
der Umsetzung der Klimaschutzprogramms 2030 weiterentwickelt (vgl. MakRnahmenbiindel
3.4.3.10).

5.7.1.3 Starkung des Schienenglterverkehrs

Der weitere, konsequente Ausbau der Schienenwege zur Verlagerung von Giitertransporten
auf die Schiene stellt die zweite Saule dar, mit der die Bundesregierung beabsichtigt, die
Minderungspotenziale im Bereich des Giiterverkehrs zu nutzen.

Elektrischer Betrieb Miinchen - Lindau wurde am 4. Dezember 2020 planmaRig eroffnet, Ulm
- Lindau am 1. Juli 2021 (Aufnahme Regelbetrieb am 12. Dezember 2021).

5.7.1.4 Forderung des kombinierten Verkehrs nicht bundeseigener Unternehmen sowie
privater Gleisanschlisse

Als Teil der MaRnahmen zur klimafreundlichen Gestaltung des Giterverkehrs setzt die
Bundesregierung auf die Férderung des Neu- und Ausbaus von Umschlaganlagen des
Kombinierten Verkehrs (KV) nicht bundeseigener Unternehmen.

Auf Grundlage der aktuellen KV-Forderrichtlinie werden bei Vorliegen der
Fordervoraussetzungen bis zu 80 Prozent der zuwendungsfahigen Investitionsausgaben
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gefordert. Die aktuelle KV-Forderrichtlinie lduft Ende 2021 aus. Eine externe Evaluierung
zeigt, dass die Férderung einen wesentlichen Beitrag zum Erfolg des KV leistet. Sie belegt,
dass der KV entscheidend zur Verlagerung von der Straf3e auf Schiene und WasserstraRRe
beitragt. Die Forderung soll weiter verbessert und mit einer Nachfolgerichtlinie fortgefiihrt
werden. Um den KV noch wettbewerbsfahiger zu gestalten, soll der Fokus der Forderung auf
die Digitalisierung und Automatisierung von KV-Umschlaganlagen ausgeweitet werden. Die
damit verbundene Erhéhung der Qualitat, Sicherheit und Effizienz des KV kann zu einer
zusatzlichen Verlagerung auf Schiene und WasserstralRe beitragen. Zudem werden weitere
Verbesserungen angestrebt, z. B. die mogliche Forderung von Investitionen in den Ersatz von
Umschlaganlagen und Moglichkeiten zur Reduzierung des biirokratischen Aufwands.

Als Teil der MaBnahmen zur klimafreundlichen Gestaltung des Giterverkehrs setzt die
Bundesregierung auf die Férderung des Neu- und Ausbaus, der Reaktivierung und des
Ersatzes von Gleisanschliissen, Zufihrungs- und Industriestammegleise sowie
multifunktionalen Anlagen privater Unternehmen. Dabei ist es aus Sicht der
Bundesregierung von besonderer Bedeutung, die bestehende Férderung auf einem hohen
Niveau zu erhalten und weiter auszubauen. Ziel der Férderung ist die Verlagerung von
Guterverkehr auf die Schiene sowie die dauerhafte Sicherung entsprechender Verkehre auf
der Schiene.

Die Geltung der Gleisanschlussforderrichtlinie von 2016 wurde bis einschlieflich 28. Februar
2021 verlidngert, um Altantrige abzuarbeiten und einen reibungslosen Ubergang zur neuen
Richtlinie zu gewahrleisten. Die Gberarbeitete "Richtlinie zur Férderung des Neu- und
Ausbaus, der Reaktivierung und des Ersatzes von Gleisanschliissen sowie weiteren Anlagen
des Schienengliterverkehrs (Anschlussforderrichtlinie)" wurde zum 01. Méarz 2021 in Kraft
gesetzt und gilt bis 31. Dezember 2025. Als Teil eines MafRnahmenbiindels fiir bessere
Zugéange von Unternehmen zum Schienennetz werden neben dem Neu- und Ausbau sowie
der Reaktivierung von Gleisanschliissen nunmehr auch der Ersatz bereits bestehender
Anlagen (inkl. Anschlussweiche), multifunktionale Anlagen zum Umschlag StraRe/Schiene (in
mehrheitlich nichtgenormten Ladeeinheiten) und die Anbindung von Industrie- und
Gewerbegebieten durch die Forderung von Zufiihrungs- und Industriestammgleisen
gefordert.

5.7.1.5 Starkung des Verkehrstragers Wasserstralie

Mit dem Aktionsprogramm Klimaschutz wurde auch eine Starkung des Verkehrstragers
WasserstralRe beschlossen. Dabei werden Verlagerungen von Gitertransporten auf die
WasserstraBen unter Bericksichtigung des Naturschutzes geférdert. Dies soll unter anderem
durch die Férderung der nachhaltigen Modernisierung von Binnenschiffen erreicht werden.

Am 01. Juli 2021 hat die Europdische Kommission die weiterentwickelte neue
Forderrichtlinie zur nachhaltigen Modernisierung von Binnenschiffen genehmigt. Sie ist am
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selben Tag in Kraft getreten. Durch gezielte Anreize fiir Investitionen in die Ausstattung mit
digitaler Informationstechnik und Assistenzsystemen, in UmbaumaRnahmen fir eine
groRere Einsatzfahigkeit bei Niedrigwasserphasen, in EnergieeffizienzmaRBnahmen und in
neue emissionsarmere Motoren und Nullemissionsantriebssystemen sollen die
Voraussetzungen fiir die Wettbewerbs- und Zukunftsfahigkeit der Binnenschifffahrt
geschaffen werden. Gleichzeitig soll die Binnenschifffahrt zur Erreichung der Luftreinhalte-
und Klimaschutzziele des Verkehrssektors beitragen.

Auch die Forderung von Umschlaganlagen des Kombinierten Verkehrs tragt zur Starkung des
Verkehrstragers Wasserstral3e bei.

5.7.1.6 Starkung regionaler Wirtschaftskreisldufe

Ergdnzend zu den bereits genannten MalRnahmen im Giterverkehr, beabsichtigt die
Bundesregierung auch, die Regionalisierung der Wirtschaftskreislaufe zu starken. Mit dieser
Malinahme soll insbesondere der stetig wachsende Zulieferverkehr umweltfreundlicher
gestaltet werden. Voraussetzung dafir ist, dass unter anderem regionale Entwicklungspldne
verkehrsvermeidende und verkehrssparende Strukturen mit einbeziehen, dass
Raumentwicklungs- und -Ordnungsplane dementsprechend ausgerichtet und tbergreifende
kommunale Konzepte zur Gewerbeflachen- und Verkehrsentwicklung etabliert werden.

Der Abschlussbericht zum Forschungsvorhaben "Regional konsolidierte
Gewerbeflachenentwicklung" (RekonGent) wurde im Marz 2019 veréffentlicht:
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/1410/publikationen/2019-
03-11_texte_21-2019_abschlussbericht_rekongent_final_bf_1.pdf

5.7.2 Klimafreundliche Gestaltung des Personenverkehrs
5.7.2.1 Starkung des 6ffentlichen Personenverkehrs

Die Malnahme zur klimafreundlichen Gestaltung des Personenverkehrs umfasst ein
Gesamtmalinahmenbiindel. Dies umfasst die Anpassung der Regionalisierungsmittel, die
Anpassung nach dem Entflechtungsgesetz, die Anpassung des
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes sowie die Unterstitzung der bundesweiten
Einflhrung des e-Tickets einschliellich eines verbesserten Fahrgastinformationssystems. Im
Bereich des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) unterstiitzt der Bund weiterhin die
Ldnder und Kommunen bei der Finanzierung. Die Regionalisierungsmittel nach dem
Regionalisierungsgesetz (RegG) dienen den Landern in erster Linie dazu, die Finanzierung der
Verkehrsleistungen im Schienenpersonennahverkehr sicherzustellen. Sie konnen jedoch
auch fiur investive MalRnahmen zur Verbesserung des 6ffentlichen Personennahverkehrs
eingesetzt werden. Neben dem RegG erhielten die Lander bereits seit dem Jahr 2007
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Kompensationszahlungen nach dem Entflechtungsgesetz (EntflechtG) aus dem
Bundeshaushalt in Hohe von zirka 1,34 Milliarden Euro. Diese wurden den Landern bis zum
Jahr 2019 fiir die Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse in den Gemeinden (OPNV und
kommunaler StraBenbau) zur Verfiigung gestellt. Die Aufteilung des Mittelvolumens aus
dem EntflechtG zwischen OPNV und kommunalem StraRenbau oblag den Lindern. Seit dem
Jahr 2020 erhalten die Lander einen hoheren Anteil am Umsatzsteueraufkommen fiir die am
Ende des vorangegangenen Jahres ausgelaufenen Entflechtungsmittel.

Durch die Novellierung des GVFG (Drittes Gesetz zur Anderung des
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) vom 06. Méarz 2020 (BGBI. | S. 442), in Kraft
getreten zum 01. Januar 2020) wurde eine Vielzahl neuer Fordertatbestande zur
Verbesserung des schienengebundenen OPNV geschaffen. Zusatzlich wurde die
MindestvorhabengréRe abgesenkt und die Férdersatze fir die einzelnen Fordertatbestdnde
erhoht. Dadurch sind die Linder und Kommunen in die Lage versetzt worden, den OPNV
noch umfassender zu verbessern und attraktiv zu gestalten. Die GVFG-Mittel wurden auf

1 Mrd. Euro jahrlich ab 2021 erhéht, ab 2025 betragen die Bundesfinanzhilfen dann 2 Mrd.
Euro, diese werden ab 2026 mit 1,8 Prozent jahrlich dynamisiert. Im Rahmen des
Klimapakets erhalten die Lander Gber die Jahre 2020 bis 2031 insgesamt zusatzliche
Regionalisierungsmittel in Héhe von ca. 5,2 Mrd. Euro (Fiinftes Gesetz zur Anderung des
Regionalisierungsgesetzes vom 06. Marz 2020, BGBI. | S. 445). Durch die einmalige Erh6hung
der Regionalisierungsmittel im Jahr 2020 werden die Lander mit 2,5 Mrd. Euro zusatzlich bei
der Finanzierung des OPNV unterstiitzt. Diese Mittel sind fiir den Ausgleich
pandemiebedingter finanzieller Nachteile fiir den OPNV zu verwenden. Dazu wurde das
Regionalisierungsgesetz durch Artikel 5 des Gesetzes liber begleitende MaRnahmen zur
Umsetzung des Konjunktur- und Krisenbewaltigungspakets vom 14. Juli 2020 (BGBI. I S.
1683) geindert. Uber das Sechste Gesetz zur Anderung des Regionalisierungsgesetzes vom
16. Juli 2021 (BGBI. 1 S. 3011) werden den Landern erneut Mittel in Hohe von 1 Mrd. Euro fir
den Ausgleich pandemiebedingter finanzieller Nachteile fiir den OPNV fiir das Jahr 2021 zur
Verfligung gestellt.

Darilber hinaus unterstitzt die Bundesregierung weiterhin die bundesweite Einflihrung von
e-tickets sowie verbesserten Fahrgastinformationssystemen, um die Attraktivitit des OPNV
zu steigern. Das BMVI hat im Frihjahr 2015 einen Dialog- und Stakeholderprozess als
Initiative zur digitalen Vernetzung des OPV gestartet. Ein erster Meilenstein war 2016 die
Verabschiedung einer Roadmap, die die Handlungserfordernisse, die notwendigen Schritte
und die entsprechenden Verantwortlichkeiten skizziert. Das BMVI hat sich auch finanziell an
der Umsetzung der Roadmap beteiligt. Mit insgesamt 14 Mio. Euro fiir die Jahre 2016 bis
2018 wurden entsprechende Forderprojekte unterstiitzt. Seit Ende 2019 wurde die
Roadmap aus dem Jahr 2016 mit allen relevanten Akteuren lberarbeitet und den aktuellen
Rahmenbedingungen angepasst. Darliber hinaus wurde ein sogenannter
,Vernetzungsleitfaden” erstellt. Dieser definiert Mindestanforderungen und Standards fir
die Digitalisierung von Systemen im offentlichen Personenverkehr, um damit eine
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einheitliche und richtungsweisende Grundlage fir eine bundesweite Vernetzung zu legen.
Die ,,Roadmap 2.0“ und der ,Vernetzungsleitfaden” wurden am Ende des vergangenen
Jahres veroffentlicht.

5.7.2.2 Forderung alternativer Antriebe im OPNV

Das BMU fordert seit 2009 die Weiterentwicklung und Beschaffung von Bussen mit Hybrid-
und seit 2017 mit Elektroantrieben. Zur Forderung der Einfliihrung alternativer
Antriebstechniken im Offentlichen Personennahverkehr wurden im Rahmen der
Forderrichtlinie des BMU aus dem Jahr 2012 (Laufzeit 2012 bis 2014) Verkehrsunternehmen
bei der Anschaffung von insgesamt 58 Hybridbussen unterstiitzt. Mit dem Aktionsprogramm
hat die Bundesregierung beschlossen, diese Forderung fortzufihren. Auf Basis der neuen
Forderrichtlinie des BMU wurde bis 2017 die Anschaffung weiterer Hybridbusse unterstitzt.
Inzwischen hat eine Weiterentwicklung der Férderung mit dem Schwerpunkt auf reine
Batteriebusse stattgefunden. Dafiir stehen insgesamt rund 650 Mio. Euro zur Verfiigung.

Bewilligt wurden inzwischen (Stand: Ende 2020) 65 Einzelvorhaben (teilweise in
Verbundprojekten zusammengeschlossen). Mit den Fordermitteln von rund 650 Mio. Euro
wird bis zum Abschluss der Férderung im Jahr 2023/2024 die Anschaffung von iber 1.500
Elektrobussen unterstitzt werden. Gréte Einzelprojekte sind Vorhaben in Wiesbaden
(perspektivisch geplant ca. 260 Busse), Berlin (120), Hamburg (96, verteilt auf zwei
Verkehrsunternehmen), Osnabriick (62) Nirnberg (52) und Hannover (48).

5.7.2.3 Starkung des Rad- und FulBverkehrs

Die Covid-19-Pandemie hat zu Verschiebungen im individuellen Verkehrsverhalten gefiihrt,
insbesondere zugunsten der Fortbewegung zu Full und mit dem Fahrrad. Rad- und
FuBverkehr kénnen durch Verkehrsverlagerung zur Reduzierung der COz-Emissionen
beitragen. Durch eine starkere Verbreitung von Elektroantrieben erhalt das Fahrrad auch auf
langeren Strecken und im Pendlerverkehr eine immer gréRere Bedeutung.

Das BMVI hat eine umfassende Radverkehrsoffensive gestartet und neue Férderprogramme
initiiert. Im Dialog mit Landern, Kommunen, Verbanden, Wirtschaft und Wissenschaft wurde
eine neue Radverkehrsstrategie, der NRVP 3.0, fur die nachsten zehn Jahre erarbeitet und im
April 2021 vom Bundeskabinett verabschiedet!?.

12 https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/StV/Radverkehr/nationaler-radverkehrsplan-3-0.html
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Ziel ist es, bis 2030 fiir mehr, besseren und sicheren Radverkehr in den Stadten und auf dem
Land zu sorgen. Dafir soll u.a. die Anzahl und die Lange der mit dem Rad zuriickgelegten
Wege um je 50 Prozent steigen.

Das BMVI sieht es als eine gemeinsame Aufgabe des Bundes, der Ldinder und Kommunen, ein
lickenloses und vollstandiges Radverkehrsnetz mit einer durchgangig sicheren und
attraktiven Infrastruktur zu schaffen.

Zur Erhéhung der Sicherheit und Attraktivitat des Fullverkehrs erarbeitet das BMVI eine
FuRverkehrsstrategie unter Einbindung von Expertinnen und Experten sowie den Landern.

5.7.2.4 Forderung des betrieblichen Mobilitdtsmanagements

Die Bundesregierung hat beschlossen, betriebliches Mobilitditsmanagement — also die
nachhaltigere Ausrichtung betrieblich bedingter Wege (Pendeln, Fuhrpark, Dienstreisen) — zu
fordern. Die Erstellung entsprechender Konzepte wurde durch das BMU und das BMVI
unterstitzt sowie deren Umsetzung durch das BMVI gefordert.

Alle vor dem Hintergrund des Konzeptwettbewerbs eingegangenen Antrage sind bewilligt. Es
wurden insgesamt 21 — mittlerweile abgeschlossene — Einzelprojekte gefordert. Darliber
hinaus wurde Anfang August des Jahres 2019 ein zweiter Forderaufruf veroffentlicht, dessen
Forderperiode noch andauert. In diesem Rahmen werden sechs Projekte geférdert.

5.7.2.5 Kraftstoffsparendes Fahren (Pkw/Lkw)

Der tatsachliche Kraftstoffverbrauch von Pkw und Lkw wird entscheidend vom individuellen
Fahrverhalten beeinflusst. Eine verbrauchsarme Fahrweise senkt den Kraftstoffverbrauch
und damit die Treibhausgasemissionen. Aus diesem Grund hat die Bundesregierung
beschlossen, eine kraftstoffsparende Fahrweise zu fordern. Dies kann u.a. durch Sprit-Spar-
Trainings erreicht werden.

Das Vorhaben ist abgeschlossen und die Veréffentlichung ist in "UBA-Texte" fir Marz 2020
geplant.

5.7.2.6 Carsharing-Gesetz

Carsharing kann insbesondere in Ballungszentren einen Beitrag leisten, die durch den
Individualverkehr verursachte Verkehrsbelastung deutlich zu reduzieren. So wird unter
anderem der Verkehrsfluss verbessert, Parkraum entlastet und das Klima durch eine
Reduzierung des Verkehrs geschont.
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Mit der StVO-Novelle vom 20. April 2020 sind die straRenverkehrsrechtlichen
Voraussetzungen zur Bevorrechtigung von Carsharingfahrzeugen geschaffen worden. Damit
kénnen die zustandigen StraBenverkehrsbehdrden der Lander die Parkbevorrechtigungen im
Sinne des CsgG umsetzen. Mit der Anderung der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur
StVO werden den StralRenverkehrsbehdrden der praktische Vollzug der verkehrsrechtlichen
Vorschriften ermoglicht, wie beispielsweise die Vorhaltung spezieller Parkflachen sowie die
Freistellung von Parkgebiihren, sowohl flir das stationsbasierte als auch das nicht
stationsbasierte Carsharing.

5.7.3 Verstarkter Einsatz elektrischer Antriebe bei Kraftfahrzeugen
5.7.3.1 Steuerrechtliche Forderung von Elektromobilitat

Mit dem Aktionsprogramm Klimaschutz wurde zundchst beschlossen, eine
Sonderabschreibung fiir gewerblich genutzte Elektrofahrzeuge zu prifen. Die im Rahmen der
Nationalen Plattform Elektromobilitat durchgefiihrte Priifung hat allerdings gezeigt, dass
diese MaRBnahme nur zu einem verhaltnismaRig geringen Zuwachs an Elektrofahrzeugen
flihren wirde. Daher hat die Bundesregierung im Mai 2016 ein alternatives
Malnahmenpaket zur weiteren Forderung der Elektromobilitdt beschlossen, das auch eine
steuerliche Forderung beinhaltet.

Das Einkommensteuergesetz sieht seit 2017 die Steuerfreiheit fir vom Arbeitgeber gewdhrte
Vorteile fir das elektrische Aufladen eines Elektrofahrzeugs oder Hybridelektrofahrzeugs im
Betrieb des Arbeitgebers oder eines verbundenen Unternehmens und fiir die zeitweise zur
privaten Nutzung Uiberlassene betriebliche Ladevorrichtung vor. Der Arbeitgeber hat auch
die Moglichkeit, die Lohnsteuer fiir geldwerte Vorteile aus der unentgeltlichen oder
verbilligten Ubereignung einer Ladevorrichtung sowie fiir Zuschiisse zu den Aufwendungen
des Arbeitnehmers fiir den Erwerb und fiir die Nutzung einer Ladevorrichtung pauschal mit
25 Prozent zu erheben. Diese zunachst bis zum 31. Dezember 2020 befristeten MaRnahmen
wurden durch das JStG 2019 bis zum 31. Dezember 2030 verldangert. Mit dem JStG 2019
wurde auch eine Sonderabschreibung fiir Elektronutzfahrzeuge und elektrisch betriebene
Lastenfahrrader in Hohe von 50 Prozent der Anschaffungskosten entsprechender Fahrzeuge,
die zwischen dem 1 Januar 2020 und dem 31. Dezember 2030 angeschafft werden,
eingefiihrt. Diese MaRBnahme steht derzeit allerdings noch unter einem beihilferechtlichen
Inkrafttretensvorbehalt.

5.7.3.2 Ladeinfrastruktur

Voraussetzung fur die breite Akzeptanz und den weiteren Markthochlauf der
Elektromobilitat ist der Ausbau einer bundesweit flaichendeckenden und bedarfsgerechten
Ladeinfrastruktur. Im Rahmen des Forderprogramms , Ladeinfrastruktur fir
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Elektrofahrzeuge” (2017-2020) wurden in sechs Forderaufrufen Férderantrage fiir die
Errichtung von ca. 30.000 6ffentlich zuganglichen Ladepunkten bewilligt, davon ca. 10.000
Schnellladepunkte. Dieses Programm wurde im August 2021 mit einem Foérdervolumen von
500 Mio. Euro neu aufgelegt.

Im Programm zur Forderung von Ladeinfrastruktur an privaten Wohngebduden, das im
November 2020 startete, sind bis September 2021 rund 710.000 Férderantrage fir ca.
860.000 Ladepunkte bewilligt worden.

5.7.3.3 Feldversuch zur Erprobung elektrischer Antriebe bei schweren Nutzfahrzeugen

Einige Lkw-Hersteller bieten mittlerweile schwere Nutzfahrzeuge mit batterie-elektrischem
Antrieb auf dem Markt an. Durch die Kombination schnellladefahiger Batterien und von
technologieoffenen Ladeinfrastrukturen wie Electric Road Systems zum Laden der Batterien
wahrend der Fahrt (,,dynamisches Laden”) kann das Einsatzspektrum batterieelektrischer
Fahrzeuge erheblich erweitert werden. Im Rahmen mehrerer Feldversuche soll die
Kombination aus hybrid- und batterie-elektrisch angetriebenem Lkw und
Oberleitungsabschnitten unter realen Bedingungen erprobt werden.

Die Teststrecke in Hessen (Projekt ELISA) wurde Ende 2018 fertiggestellt und im Mai 2019 in
Betrieb genommen, die Strecke in Schleswig-Holstein (Projekt FESH) wurde Ende 2019
fertiggestellt und in Betrieb genommen. Die Fertigstellung und Inbetriebnahme der Strecke
in Baden-Wiirttemberg (Projekt eWayBW) wird fiir 2021 erwartet.

Fir den Hochlauf Alternativer Antriebe fiir schwere Nutzfahrzeuge wurde im
Klimaschutzprogramm ein eigenes MaRRnahmenbiindel zum Ausbau der Tank-, Lade- und
Oberleitungsinfrastruktur beschlossen (vgl. MaBnahmenbiindel 3.4.3.11).

5.7.3.4 Beschaffungsaktion Elektrofahrzeuge — Informationskampagne

Neben MaRnahmen zur direkten Forderung des Kaufs oder der Nutzung von
Elektrofahrzeugen (vgl. Abschnitte 5.7.3.1 bis 5.7.3.3 und 5.7.3.5), soll auch die Sichtbarkeit
der Elektromobilitat durch den Einsatz von Elektrofahrzeugen in den Fuhrparks der
offentlichen Hand erhéht werden. Der Anteil der insgesamt neu beschafften bzw.
gemieteten Fahrzeuge mit einem Emissionswert unter 50 g (alternativ: elektrische
Mindestreichweite von 40 km) soll auf kiinftig mindestens 20 Prozent erhdht werden.

5.7.3.5 Kaufpramie Elektrofahrzeuge

Mit dem Beschluss eines zusatzlichen MaBnahmenpakets zur Férderung der
Elektromobilitat, hat die Bundesregierung am 18. Mai 2016 auch den Entwurf einer Richtlinie
zur Forderung des Absatzes von elektrisch betriebenen Fahrzeugen (Umweltbonus)
verabschiedet.
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Antragsrekorde in Folge in der zweiten Jahreshalfte 2020 mit zuletzt 56.387 beantragten
Fahrzeugen, nachdem die Férdersatze Anfang 2020 erheblich erhéht wurden und Mitte 2020
der Bundesanteil verdoppelt (Einfihrung Innovationspramie). Zudem erfolgte eine
Verldangerung des Umweltbonus bis Ende 2025. Industrie beteiligt sich bei der Finanzierung
nach wie vor paritatisch am Umweltbonus.

5.7.4 Ubergreifende MaRnahmen im Verkehrsbereich
5.7.4.1 Mobilitat der Bundesverwaltung

Auch die Bundesregierung hat sich zum Ziel gesetzt, einen Beitrag zu einer effizienteren,
umwelt- und sozialvertraglicheren und damit insgesamt nachhaltigeren Mobilitat in eigenen
Verantwortungsbereich zu leisten. Hauptansatzpunkte des durch die Bundesregierung
verfolgen Mobilitdtsmanagements sind MalRnahmen wie ¢ Information, ® Kommunikation,
Motivation, ® Koordination und Service oder e finanzielle Anreize. Damit soll auch die
Entwicklung eines standardisierten und zertifizierten Verfahrens zur Planung, Durchfiihrung,
Umsetzung und Evaluation von MobilitdtsmanagementmaRnahmen verbunden sein.

5.7.4.2 Verlangerung der Steuerbeglinstigung fur Erdgas- und Flissiggasfahrzeuge Uber das
Jahr 2018 hinaus

Erd- und Flussiggase kdnnen aufgrund ihres im Vergleich zu anderen Kraftstoffen
glinstigeren Verhaltnisses von Kohlenstoff zu Wasserstoff zu einer Minderung der CO;-
Emissionen bei Antrieben fiihren. Daher wurde die Steuerbegiinstigung fiir beide gasférmige
Kraftstoffe durch das Zweite Gesetz zur Anderung des Energiesteuer- und des
Stromsteuergesetzes liber das Jahr 2018 hinaus verlangert. Die Steuerbegiinstigung fiir
FlUssiggas lauft 2022, die fiir Erdgas 2026 aus. Eine jeweils gleichmaRige jahrliche
Abschmelzung erfolgt bei Flissiggas ab Januar 2019 und bei Erdgas ab Januar 2024. Das
Zweite Gesetz zur Anderung des Energie- und des Stromsteuergesetzes ist zum 01. Januar
2018 in Kraft getreten. Diese MaRnahme ist abgeschlossen.

5.7.5 KlimaschutzmaRknahmen im Luftverkehr
5.7.5.1 Single European Sky (SES)

Die in der zweiten Halfte der 1990er Jahre durch Kapazitatsengpasse erneut stark
zunehmenden Verspatungen im Luftverkehr flihrten zu der Erkenntnis, dass neue,
ausschlieBlich auf fachliche MaBnahmen ausgerichtete Projekte, wie in der Vergangenheit
bereits mehrfach erfolgreich durch die internationale Staatenorganisation EUROCONTROL
koordiniert, zur Losung nicht mehr ausreichen wiirden und deshalb um einen
durchsetzungsfahigen europdischen Rechtsrahmen erganzt werden missen. Im Ergebnis ist
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2004 das Verordnungspaket zur Errichtung eines einheitlichen européischen Luftraums
(Single European Sky - SES) in Kraft getreten. Neben zahlreichen
Durchfiihrungsverordnungen fiir Details der Umsetzung erfolgte 2009 mit SES2 eine
Aktualisierung der Rechtsgrundlage, die u.a. die Grundlage fiir eine Leistungsregulierung der
Flugsicherungsdienste schaffte, die mit der ersten sog. "Referenzperiode" von 2012-2014
Zielvorgaben fir die vier Kernbereiche Sicherheit, Umwelt, Kapazitdt und Kosten einfiihrte.
Wahrend seit Inkrafttreten von SES der insgesamt gesehen stetig weiter wachsende
Luftverkehr sicher, geordnet und fliissig abgewickelt werden konnte, haben die 2018 erneut
aufgetretenen enormen Verspatungsprobleme verdeutlicht, dass der
Regulierungsmechanismus von SES noch nicht ausreichend funktioniert und in einer
Uberarbeitung an Wirksamkeit verbessert werden muss. Um diese Aufgabe sinnvoll
umzusetzen, wurden zwei Ansatze verfolgt:

1. Die Europaische Kommission gab eine Studie in Auftrag, wie eine Modernisierung des
europdischen Luftraums aussehen konnte (Airspace Architecture Studie - AAS), welche
Anfang 2019 vorgelegt und von der im Auftrag der EU tatigen "Wise Persons Group"
beurteilt wurde. Zehn Empfehlungen legten die Grundlage fiir eine weitere praktische
Umsetzung der MaRnahmen.

2. Die Europaische Kommission legte eine Novellierung des SES2-Pakets vor, welches gerade
(Jahr 2021) zwischen Europaischem Parlament und Rat verhandelt wird. Um fir die
Herausforderungen in der Zukunft geriistet zu sein, muss sichergestellt werden, dass a.) fiir
eine ausreichende Luftverkehrskapazitat gesorgt wird, die flexibel, widerstandsfahig und
belastbar ist. b.) mittels kluger Routenplanung dafiir gesorgt wird, dass die Reisezeit verkirzt
wird, damit Kerosin eingespart werden kann und der CO,-Ausstol’ reduziert wird. c.)
Digitalisierung, Automatisierung und Kiinstliche Intelligenz sollen dabei helfen, eine
grenziberschreitende Zusammenarbeit zu ermoglichen, damit Drehkreuze entlastet werden
konnen, Verkehrsstrome umgelenkt werden und eine Zusammenarbeit ermdoglicht wird, als
ob alle Flugsicherungsorganisationen in einer gemeinsamen Organisation tatig waren. d.)
Interdisziplindre Forschung soll fiir einen Luftverkehr sorgen, der in der Lage ist, so zu
fliegen, dass eine weitere Erderwdarmung vermieden wird.

Um die oben beschriebenen Ziele zu erreichen, hat die EU-Kommission mit "Horizon Europe"
als Nachfolger fur "Horizon 2020" einen Spitzenforschungsverbund eingerichtet, der die
drangenden Fragen der Zukunft mit Hilfe vernetzter Partnerschaften zu l6sen versucht. Die
Partnerschaft "Integrated Air Traffic Management — SESAR 3" wird die Grundlagen fiir einen
umweltvertraglichen Luftverkehr leisten, in der erforscht wird, wie eine intelligente
Infrastruktur aussehen kann, die die Grundlage fiir den Einsatz moderner und innovativer
Luftfahrzeuge mit alternativem Antrieb bietet, damit die ehrgeizigen Klimaziele des "Green
Deal" erreicht werden kdnnen. Die Partnerschaft, an der fast die gesamte Luftfahrtindustrie
und einige Forschungsverbiinde beteiligt sind, wird voraussichtlich Anfang 2022 starten.
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Uber das Nationale Innovationsprogramm Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie
werden Forschungsprojekte zum Einsatz von Brennstoffzellensystemen in der Luftfahrt
unterstutzt.

5.7.5.2 CO,-Standard fur Luftfahrzeuge

Der von der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) beschlossene CO; Standard ist
ein Zulassungsgrenzwert fiir neue Flugzeuge und wird in Annex 16 Volume Ill zum Chicagoer
Abkommen geregelt. Der Standard gilt seit 2020 fir neue Flugzeugmuster. Ab 2023 gilt er
auch fiir bereits produzierte Flugzeugmuster, die Anderungen unterliegen, die eine
Neuzertifizierung erfordern. Ab 2028 gilt er schlielRlich fiir alle neu produzierten Flugzeuge.

Der Grenzwert beriicksichtigt neben dem CO2-AusstoRB im Reiseflug auch das zuldssige
Gesamtgewicht sowie die Grof3e des jeweiligen Flugzeugs. Das Ambitionsniveau wurde auf
Basis von in Betrieb bzw. in Entwicklung befindlichen Flugzeugtypen abgeleitet.

5.7.5.3 Carbon Offsetting and Reduction Scheme for International Aviation (CORSIA)

Die Vertragsstaaten der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) haben sich auf
ihrer Versammlung in 2016 in Montreal auf eine globale marktbasierte MaRnahme geeinigt,
welche die CO;-Emissionen des internationalen Luftverkehrs auf dem Niveau des Jahres
2020 stabilisieren soll. Die ICAO-Resolution A39-3, die einvernehmlich von allen ICAO-
Vertragsstaaten angenommen wurde, bildet die Grundlage fiir diese MalRlnahme mit dem
Namen CORSIA. CORSIA stellt ein bedeutendes und wichtiges Element zur
Emissionsbegrenzung fiir den internationalen Luftverkehr dar. Die entscheidenden Elemente
des Regelwerks sind erarbeitet und gebilligt. Wahrend der Laufzeit von CORSIA wird das
Regelwerk weiter (iberarbeitet.

Die CORSIA-Berichtspflichten fir die Fluggesellschaften haben am 01.01.2019 begonnen.
Urspringlich sollte als Basisjahr zur Berechnung der ,Baseline” das Mittel der CO»-
Emissionen der Jahre 2019/2020 zugrunde gelegt werden. Da der Flugverkehr durch das
Coronavirus (COVID-19) iber einen langen Zeitraum eingeschrankt bleiben wird, wurde liber
eine Anderung der Berechnungsgrundlage diskutiert. Am 30.06.2020 konnte der ICAO-Rat
zum Ende seiner 220. Sitzungsperiode eine Entscheidung beziiglich der Anderung der
Berechnungsgrundlage der CORSIA-Baseline treffen. Diese beinhaltet: die Verwendung von
Emissionswerten nur des Jahres 2019 (anstatt 2019/2020) fur Elemente von CORSIA,
inklusive der CORSIA Baseline, fiir die CORSIA Pilotphase 2021-2023, um auf die
Auswirkungen von COVID-19 auf den Luftverkehr zu reagieren.

Ab 01.01.2021 haben die Kompensationsverpflichtungen unter CORSIA begonnen. Aufgrund
der Auswirkungen von COVID-19 ist allerdings derzeit nicht damit zu rechnen, dass in den
nachsten Jahren Emissionswerte iber denen des Jahres 2019 bestehen, somit wiirde keine
Kompensation stattfinden. Deutschland alle EU-Staaten haben sich zur freiwilligen
Teilnahme an den Kompensationsverpflichtungen von CORSIA ab 2021 verpflichtet. Nach
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derzeitigem Stand nehmen insgesamt 106 Staaten an den CORSIA
Kompensationsverpflichtungen ab 1.Januar 2022 freiwillig teil.

Innerhalb der EU soll CORSIA Uber die Emissionshandelsrichtlinie 2003/87/EG implementiert
werden. Die EU Kommission hat am 14. Juli 2021 ein Legislativpaket ,Fit For 55“ vorgelegt.
Darin enthalten ist u.a. ein Dossier zum ETS Luftverkehr zur Starkung des ETS und Ausphasen
der kostenlosen Zuteilungen fiir den Luftverkehr sowie zur Implementierung des globalen
Klimaschutzinstruments CORSIA. Die Vorschlage der KOM sind nunmehr im Einzelnen zu
genau zu prifen, zu bewerten und zu diskutieren. Die Mitgliedstaaten haben mit den
Erorterungen der Dossiers im September 2021 in den Ratsarbeitsgruppen begonnen.

5.7.6 Unterstitzung von Klimaschutz im internationalen Seeverkehr
5.7.6.1 Erfassung und Berichterstattung

Kernelemente der MaRnahme sind die Unterstitzung der Einflihrung der EU-Verordnung
tiber die Uberwachung von Kohlendioxidemissionen aus dem Seeverkehr, die
Berichterstattung dartber und die Prifung dieser Emissionen (2015/757 EU; kurz MRV fir
Monitoring, Reporting, Verification) und die Unterstlitzung der Einfihrung eines Systems zur
Erfassung der Kohlendioxidemissionen aus dem Seeverkehr durch die Internationale
Seeschifffahrtsorganisation (IMO). Dariiber hinaus setzt sich die Bundesregierung in der IMO
zusatzlich zu weltweiten technischen und betrieblichen MaRnahmen fiir die Einflihrung
eines Low GHG Fuel Standards, die Lebenszyklusbetrachtung von Kraftstoffen (Life Cycle
Analysis, LCA) sowie eine mogliche weltweite marktbasierte ReduktionsmaRnahme durch die
IMO ein (BMVI FF bei IMO-Angelegenheiten und BMUB FF bei KlimaschutzmaBnahmen im
Seeverkehr auf EU-Ebene).

Seit dem 01.01.2019 erfolgt eine Datenerhebung unter dem IMO Data Collection System. Ein
Revisionsvorschlag der KOM zur teilweisen Anpassung des EU MRV und das IMO DCS liegt
seit 2019 vor, die Ratsposition ebenfalls seit 2019 und die EP-Position seit 2020.
Trilogverhandlungen stehen noch aus und es ist fraglich, ob diese angesichts der fir 2021
erwarteten Vorschlage der KOM fir Klimaschutzmallnahmen im Seeverkehr aufgenommen
werden. Ein Grund sind die weitreichenden Anderungsvorschlige des EP, da diese teilweise
die fiir 2021 erwarteten KOM-Legislativvorschlage vorwegnehmen wiirde (Einbeziehung ins
ETS). Ein anderer Grund ist evtl. weiterer Anpassungsbedarf, der sich aus den neuen
Legislativvorschlagen der KOM in 2021 ergeben kdnnte.

5.7.6.2 Kraftstoffalternativen und LNG

Die zweite MaRBnahme im Bereich des internationalen Schiffsverkehrs fokussiert auf
Kraftstoffalternativen zu der im Verhaltnis emissionsintensiven Verwendung von
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Schiffsdieselbrennstoffen. Hier gilt es, umwelt- und klimaschonende Kraftstoffalternativen zu
fordern und so die Nachfrage zur Verwendung der Kraftstoffalternativen zu unterstitzen.
Der Bund wird durch die Ausristung eigener Schiffe eine Vorbildfunktion in diesem Bereich
Ubernehmen. Die bis zum 31. Dezember 2020 geltende ,Richtlinie Gber Zuwendungen fiir
die Aus- und Umristung von Seeschiffen zur Nutzung von LNG als Schiffskraftstoff“ wurde
am 2. Dezember 2020 bis zum 31. Dezember 2021 verlangert.

Infolge des ersten Férderaufrufs am 13. Dezember 2017 wurden fiir insgesamt 6 Vorhaben
Bescheide erteilt, von denen 5 letztlich in Anspruch genommen werden. Die gebundenen
Mittel belaufen sich auf rd. 22 Mio. Euro, von denen im Haushaltsjahr 2020 rund 6,9 Mio.
Euro abgeflossen sind. Im Haushaltsjahr 2021 steht ein weiterer Mittelabfluss von insgesamt
rund 7 Mio. Euro an. Der zweite Forderaufruf wurde am 18. September 2019 veroffentlicht.
Aufgrund der corona-bedingt schwierigen Finanzierungslage der Unternehmen wurden 23
Forderantrage zurlickgezogen. Insgesamt wurden 7 Vorhaben bewilligt mit einem
Fordervolumen von rund 14,1 Mio. Euro. Die Auszahlung der bewilligten Zuwendungen ist
im Jahr 2022 und 2024 geplant. Der dritte Forderaufruf wurde am 9. April 2021
veroffentlicht. Es wurden insgesamt 36 Forderantrage eingereicht, deren Antragsprifung
derzeit noch nicht abgeschlossen ist.

5.8 Minderung von nicht-energiebedingten Emissionen in der
Industrie und im Sektor Gewerbe, Handel, Dienstleistungen (GHD)

5.8.1 Starkung von Abfallvermeidung, des Recyclings sowie der
Wiederverwendung

Weiterhin sollen insbesondere die nachhaltige Gestaltung und Nutzung von Produkten
gefordert werden. Ein dariiber hinaus gehender, moglicher und seitens der Bundesregierung
unterstitzter Ansatz ist, die Nutzungsintensitat verschiedenster Produkte zu erhdhen.
Wesentlicher Aspekt hierbei ist zwar in erster Linie, einen Beitrag zu einer optimierten
Ressourcennutzung zu liefern, gleichwohl ist hiermit auch eine Reduzierung von Energie- und
Rohstoffaufwendungen und damit auch von Treibhausgasemissionen verbunden. Weiterhin
sollen auch die Verbraucherinformationen auf europdischer und nationaler Ebene gestarkt
werden, z.B. im Hinblick auf die Haltbarkeit der Produkte, Bedienungsanleitungen oder
Reparaturinformationen. Auch soziale Innovationen fiir nachhaltigen Konsum bieten
Potenzial fiir eine starkere Wiederverwendung und gemeinschaftliche Nutzung von
Produkten.

Die nachhaltige Gestaltung und Nutzung von Produkten wird im Rahmen der Umsetzung des
Nationalen Programms fiir nachhaltigen Konsum weiter vorangetrieben. Dies erfolgt
insbesondere durch MaRnahmen in den ibergreifenden Handlungsansatzen zu
Verbraucherinformation, Umwelt- und Sozialzeichen, Umweltgerechte Produktgestaltung
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(Okodesign) oder auch Soziale Innovationen. Unter der Okodesign-Richtlinie wurden in zehn
Produktgruppen hohere Anforderungen an die Energieeffizienz und neu auch an die
Ressourceneffizienz gestellt. Produkte sollen kiinftig langlebiger gestaltet werden. Unter der
Energieverbrauchskennzeichnungs-Verordnung wird ab Mitte 2021 eine neue Skalierung fiir
die Energielabel eingefiihrt, um Verbraucherinnen und Verbraucher besser beim Kauf tiber
den Energieverbrauch zu informieren und den Herstellern Raum zur Entwicklung
effizienterer Produkte zu geben. Auch mit der EU-Warenkauf-Richtlinie und der EU Richtlinie
Digitale Inhalte wurden Weichen fiir langlebigere Produkte gestellt. Zudem wurden seitens
des Kompetenzzentrums fur nachhaltigen Konsum im September 2019 eine Veranstaltung
zur Umsetzung einer zirkularen Lebensweise in Kooperation mit Stiftungen durchgefihrt.
Das Forschungsprojekt "Blirgerbeteiligung und soziale Teilhabe am nachhaltigen Konsum"
befasst sich mit dem erforderlichen gesellschaftlichen Wandel. Im Projekt soll
herausgefunden und praktisch erprobt werden, mit welchen neuen Methoden und sozialen
Innovationen die Beteiligung aller Bevolkerungskreise an nachhaltigem Konsum geférdert
werden kann. In 2019 sind Vergabekriterien des Blauen Engel fir Mehrwegbechersysteme
veroffentlicht worden, Stand Dezember 2019 gibt es einen Zeichennehmer. Unter dem Titel
"Die Mode der Zukunft umweltvertraglich machen" ladt das Bundesumweltministerium zum
Auftakt der Berlin Fashion Week im Januar 2020 die Modebranche zu einer
pressedffentlichen Diskussionsveranstaltung ein. Im April 2019 hat das BMU mit dem "5-
Punkte-Plan fir weniger Plastik und mehr Recycling" wichtige Schritte hin zu weniger
Uberflussigen Verpackungen, weniger Produkten zum Wegwerfen, weniger Abfall sowie fiir
mehr Recycling eingeleitet. Der Plan adressiert auch die umweltfreundliche Gestaltung von
Produkten. sind auch Ansatze auf Produktebene, die zur Umsetzung der Mallnahme
beitragen.

Nicht nur die effiziente und CO-arme Bereitstellung bendtigter Energien ist Voraussetzung,
die kurz- und langfristigen Klimaschutzziele zu erreichen, sondern auch der schonende
Umgang mit vorhandenen Ressourcen, deren effiziente Nutzung und bestmogliche
Verwertung. Damit bilden Abfallvermeidung und Wiederverwendung zentrale Strategien zur
Ressourcenschonung und leisten zugleich einen erheblichen Beitrag zur Minderung von
Treibhausgasemissionen.

Das Verpackungsgesetz ist am 1. Januar 2019 vollstandig in Kraft getreten. Verabschiedung
des Abfallvermeidungsprogramms durch das Bundeskabinett am 6. Januar 2021

5.8.2 Reduktion von F-Gas-Emissionen
5.8.2.1 Umsetzung EU-F-Gas-VO und vorbereitende/flankierende MaRRnahmen

Im Ordnungsrecht werden die MaRstabe zur Reduzierung fluorierter Gase durch den
europaischen Rahmen — die sogenannte F-Gas-Verordnung (Nr. 517/2014)- gesetzt.
Allerdings wird die F-Gas-Verordnung erst nach dem Jahr 2020 und damit nach dem
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zeitlichen Fokus des Aktionsprogramms Klimaschutz 2020 greifen. Ansinnen der
Bundesregierung mit dem Beschluss zum Aktionsprogramm ist daher, mittels geeigneter
Malinahmen, bereits vor dem Jahr 2020 eine positive Wirkung zu erzielen. Im Wesentlichen
sind hiermit vorbereitende und flankierende MaRnahmen zur wirkungsvollen und
vorfristigen Umsetzung der EU-F-Gase-Verordnung umfasst. Mit dem Ziel Lock-In-Effekte zu
vermeiden, die wiederum die mittel- und langfristig gesetzten Klimaziele gefdhrden wiirden,
sollen insbesondere technologische Entwicklungen und planerische Entscheidungen gestarkt
werden. Der Fokus hierbei liegt in erster Linie

e in der Aufbereitung fachlicher Grundlagen zu den Einsatzbereichen natirlicher
Kaltemittel,
e einer entsprechenden Starkung der fachlichen Beratung von Planern, Investoren und
Betreibern durch Fachfirmen sowie

e der Aus- und Fortbildung des Fachpersonals.
Das ,Informationsportal Kalte" (https://www.kaeltemittel-info.de/) konnte im Jahr 2020
weiter erganzt und inhaltlich erfolgreich abgeschlossen werden. Das Informationsportal
bietet fur Planer und Betreiber von Kadlteanlagen wertvolle Basis- und
Hintergrundinformationen sowie aktuelle Nachrichten zur Umsetzung der EU-F-Gas-
Verordnung und hilft beim Umstieg auf klima- und umweltfreundliche Kaltemittel. Zum 01.
Dezember 2020 ist eine novellierte Richtlinie zur Férderung von Kalte- und Klimaanlagen mit
nicht-halogenierten Kaltemitteln in Kraft getreten. In der novellierten Fassung sind nun als
Neuerung weitere nicht-halogenierte Kaltemittel in Fahrzeug-Klimaanlagen férderfahig. Die
Richtlinie zur Forderung von Kalte- und Klimaanlagen mit nicht-halogenierten Kaltemitteln
unterstitzt den Umstieg auf zukunftsfahige Anlagen, die das Klima nachhaltig schiitzen. Das
Projekt ,,Forderung von nicht halogenierten Kaltemitteln im Lebensmitteleinzelhandel und in
Warmepumpen“ wurde in 2020 erfolgreich abgeschlossen. Das BMU forderte mit diesem
Vorhaben den Wissenstransfer Gber den Einsatz von nachhaltigen Kalte- und
Warmetechnologien auf der Basis natlirlicher Kaltemittel. Das Vorhaben zur Unterstitzung
des Handwerks beim Einstieg auf natirliche Kaltemittel konnte nicht mehr im Rahmen des
APK 2020 realisiert werden. Das urspriinglich geplante Vorhaben zur Unterstlitzung der
Einflhrung von Warmepumpen mit natirlichen Kaltemitteln wurde nun als
Ressortforschungsvorhaben realisiert.

5.8.2.2 Verstetigung und Anpassung des Forderprogramms gewerbliche Kalte- und
Klimaanlagen

Kalte- und Klimaanlagen kénnen Emittenten klimawirksamer Gase sein. Daher ist es erklartes
Ziel des bereits vor dem Beschluss der Bundesregierung zum Aktionsprogramm Klimaschutz
2020 bestehenden Forderprogramms fiir Kalte- und Klimaanlagen, Anlagen, die nicht auf die
Verwendung klimawirksamer Gase zurlickgreifen oder solche, die auf nicht klimawirksame
Gase umgestellt werden, zu férdern. Mit dem Aktionsprogramm wurde demzufolge
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beschlossen, die bereits bestehende Richtlinie im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative zu verstetigen und zu priifen, inwieweit eine Aufstockung der zur
Forderung zur Verfligung stehenden Mittel moglich ist, gegebenenfalls eine
Beratungskomponente mit in die Forderrichtlinie zu integrieren sowie die bislang nur auf
stationare Anwendungen abstellende Forderung auch auf mobile Anwendungen
auszuweiten.

Seit dem 1. Dezember 2020 lduft die Forderung auf Basis der 'Novelle 2020' der Kalte-Klima-
Richtlinie vom 27. August 2020. Das Forderprogramm wurde u.a. novelliert, um die
Forderhohe der sog. 'Supermarktanlagen' zu verringern. Hier wurden die Férdersatze
reduziert. Neu in die Férderung aufgenommen wurden kleine Anlagen ab 1 bzw. 2 kW
Kalteleistung fliir Anwendungen im Lebensmitteleinzelhandel (LEH), die bspw. in sog.
Dorfladen zum Einsatz kommen. Insgesamt wurde die Férderung hinsichtlich der
einzusetzenden, nicht-halogenierten Kaltemittel - fiir stationare Kélte- und Klimaanlagen
sowie auch im Bereich der Fahrzeug-Klimaanlagen - technologieneutral ausgestaltet und
formal gestrafft.

5.8.3 Starkung der Ressourceneffizienz

Im Zuge der Forderung, des Transports, der Aufbereitung, des Einsatzes in der Produktion,
der Verwendung in Waren und Gutern sowie der Entsorgung bzw. des Recyclings von
Rohstoffen werden teils erhebliche Mengen von Treibhausgasen freigesetzt. Dies ist
einerseits auf die fur die genannten Verarbeitungsschritte erforderlichen Energiemengen
andererseits auf die direkt bei der Umwandlung oder Veredelung von Rohstoffen
freigesetzten Treibhausgase zurlickzufiihren. Hinzu kommt, dass einige Rohstoffe
nachfragebedingt zunehmend aus Lagerstatten mit geringer Rohstoffkonzentration,
anspruchsvoller Mineralogie oder aus komplexen geologischen Formationen geférdert
werden missen. Dies kann mit einer besonders energie- und damit treibhausgasintensiven
Gewinnung einhergehen, die durch die Steigerung der Ressourceneffizienz abgemildert
werden kann. Insofern kommt auch dem schonenden Umgang mit Ressourcen fiir den
Klimaschutz insgesamt eine bedeutende Rolle zu. Wie im Bereich der Energieeffizienz ist die
Bereitstellung und der Austausch von Wissen auch im Bereich der Ressourceneffizienz von
erheblicher Bedeutung. Denn ein hoher Kenntnisstand hinsichtlich ressourceneffizienter
Verfahren, Technologien und Konsummuster ist Voraussetzung fur die Etablierung und fiir
einen Beitrag zum Klimaschutz und Umweltschutz im Allgemeinen.

Erneute Beauftragung des ZRE, Netzwerke wurde ausgebaut und weiterentwickelt.

134



5.9 Abfall- und Kreislaufwirtschaft und tbrige Emissionen

5.9.1 Minderung der Methanemissionen aus Deponien durch Deponiebellftung

Im Abfall enthaltener biogener Kohlenstoff wird unter den in sog. "Altdeponien"
(Hausmilldeponien) herrschenden anaeroben Bedingungen in Methan umgewandelt, das
wiederum als —im Vergleich zu Kohlendioxid — hoch-klimaschadliches Gas im Folgenden aus
den Deponien in die Atmosphare freigesetzt wird. Werden jedoch geeignete MalRnahmen
ergriffen, Deponien in ausreichendem Malie zu belliften, wird die Bildung von Methan
unterbunden und stattdessen Kohlendioxid biogenen Ursprungs — und damit
treibhausgasneutral — emittiert. Alternativ kénnen MaBnahmen zur optimierten Gasfassung
gefordert werden, um die diffuse Entweichung von Methan zu verhindern und stattdessen
kontrolliert gefasstes Methan z.B. energetisch zu verwerten und in weniger klimaschadliches
CO2 umzuwandeln.

Die erweiterte FordermalRnahme wurde von den Deponiebetreibern gut angenommen und
im ersten Quartal 2020 wurden weitere sieben Antrage eingereicht. Bedingt durch die Covid-
19-Pandemie sind bis zum Juli 2020 keine weiteren Antrage eingegangen. Im November
2020 gab es zudem ein konstruktives Gesprach zwischen Vertretern der Antragsteller und
des PtJ unter Moderation des BMU, um den Prifungsprozess der Forderantrage zu
beschleunigen.

5.10 Landwirtschaft

5.10.1 Novelle der Diingeverordnung

Lachgasemissionen entstehen unter anderem als Folge des Stickstoffeinsatzes bei der
Diingung. Stickstoffbasierte Dlinger in der Landwirtschaft verursachen sowohl direkte, wie
auch indirekte N,O-Emissionen. Direkte N,O-Emissionen werden aus gediingten Béden
freigesetzt, indirekte N2O-Emissionen ergeben sich als Folge des Austrags reaktiver
Stickstoffverbindungen (gasférmige Ammoniakverluste und Nitratauswaschung in Gewdsser)
aus landwirtschaftlichen Quellen. Neben der N-Dingung verursachen auch die Umsetzung
von Ernteresten und die Mineralisierung entwasserter Torfboden Lachgasemissionen.
Daneben ist die Produktion von Diingemitteln energieintensiv und geht bei der Herstellung
des Grundstoffs Salpetersaure mit der Freisetzung von Lachgas einher. Mit der laufenden
Novellierung des Diingerechts sollen daher die bedarfsgerechte Diingung und der
ressourcenschonende Einsatz von Stickstoff weiter gestarkt werden.
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EuGH-Urteil wegen unzureichender Umsetzung der EG-Nitratrichtlinie 26.07.2019
Mahnschreiben der EU-Kommission zur Umsetzung des EuGH-Urteils 12.12.2019 Einleitung
der Ressortabstimmung zur Anderung der Diingeverordnung 20.12.2019 Einleitung der
Lander- und Verbandeanhoérung.

5.10.2 Erhéhung des Flachenanteils der 6kologischen Landwirtschaft

Auch die Ausweitung des Flachenanteils 6kologischen Landbaus reduziert in erheblichem
Male die Emission von Treibhausgasen, insbesondere aufgrund der Einsparung von
mineralischen Stickstoffdiingern, die im 6kologischen Landbau nicht eingesetzt werden,
sowie durch den verminderten Einsatz von Pflanzenschutzmitteln und von zugekauften
Futtermitteln. GemaR Klimaschutzprogramm 2030 und der Nachhaltigkeitsstrategie der
Bundesregierung soll der Flachenanteil des 6kologischen Landbaus an der
landwirtschaftlichen Nutzflache in Zukunft 20 Prozent betragen. Mit dem Aktionsprogramm
Klimaschutz 2020 hat die Bundesregierung beschlossen, bei der Ausgestaltung der
Forderung des 6kologischen Landbaus auf eine Verstetigung dieses Forderschwerpunktes zu
setzen. Erfolgen soll dies auf Landerebene innerhalb des Rahmenplans der
Gemeinschaftsaufgabe , Verbesserung der Agrarstruktur und des Kiistenschutzes” (GAK)
sowie im Rahmen des ,Bundesprogramms Okologischer Landbau und andere Formen
nachhaltiger Landwirtschaft” (BOLN).

Die Umsetzung der Z6L lauft in allen Handlungsbereichen. Aufgrund der spaten Freigabe des
Bundeshaushalts nach der BT-Wahl haben sich einige Malinahmen (v.a. Férderrichtlinien)
verzogert. Wichtige bisher erreichte Etappenziele: Abschluss der Beratungen zur Revision
der EU-Oko-VO, Unterzeichnung des Gesetzgebungsvorschlags am 30. Mai 2018 durch EP
und Rat; Erstellung der ,Roadmap Forschung”, verschiedene Bekanntmachungen zu
Pflanzenernahrung, -schutz und Anbau/Verwertung von feinsamigen Leguminosen; im
Bundeshaushalt wurden die Mittel fiir das BOLN auf jahrlich rund 30 Mio. EUR angehoben.

5.11 Landnutzung, Landnutzungsanderung und Forstwirtschaft

5.11.1 Erhaltung von Dauergrinland

Umbruch von Dauergriinland hat den Verlust organischer Bodensubstanz und damit die
Freisetzung von CO2 zur Folge. Darliber hinaus fiihrt die verstarkte Mineralisation
organischer Bodensubstanz zur Freisetzung von Stickstoff und, damit verbunden, auch von
N20. Als weiterer Aspekt ist zu beachten, dass diese Freisetzung von Treibhausgasen beim
Umbruch von Dauergriinland in deutlich groBerer Menge und mit deutlich grofRerer
Geschwindigkeit erfolgt, als diese bei Neuschaffung von Griinland wieder gebunden werden.
Daher hat die Bundesregierung beschlossen, sich gemeinsam mit den Landern fiir den Erhalt
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von Dauergriinland durch Umsetzung der Beschliisse zur Reform der Gemeinsamen
Agrarpolitik aus dem Jahr 2013 und durch eine entsprechende Schwerpunktsetzung bei der
Ausgestaltung von Agrarumwelt- und KlimamalRnahmen auf Linderebene einzusetzen.

Seit 2015 hat sich das Dauergriinland in absoluten Zahlen stabilisiert und sich von 4.814.014
Hektar im Antragsjahr 2015 auf 4.826.470 Hektar im Antragsjahr 2019 leicht erhoht.

5.11.2 Schutz von Moorb6dden

Die Wiedervernassung von Mooren hat mehrere positive Effekte. So kdnnen einerseits die
Emissionen von Treibhausgasen, wie sie im Falle drainierter Moore entstehen, deutlich
verringert und andererseits auch zusatzliche positive Effekte fiir den Wasserhaushalt und die
Biodiversitat erreicht werden. Daher verfolgt die Bundesregierung gemeinsam mit den
Landern das Ziel, eine entsprechende Vereinbarung auf Grundlage des Positionspapiers der
Bund-Lander-Arbeitsgemeinschaft Naturschutz, Landschaftspflege und Erholung (LANA) vom
November 2012 zu beschliel3en.

Die Beratungen zum Abschluss einer Bund-Lander Zielvereinbarung wurden 2021 zu einem
Abschluss gebracht. Die Zielvereinbarung enthdlt ein gemeinsames politisches Bekenntnis

zur Bedeutung des Moorbodenschutzes fiir den Klimaschutz und schafft die Grundlage, die
gemeinsamen Anstrengungen von Bund und Landern zum Moorbodenschutz zu verstarken.

5.12 Vorbildfunktion des Bundes

5.12.1 Offentliche Beschaffung: Stirkung der Kompetenzstelle fir die nachhaltige
Beschaffung und der Allianz fiir nachhaltige Beschaffung

Mit dem Ziel eines Erfahrungsaustausches arbeiten seit 2010 die Bundesregierung und
Vertreter der Lander in der , Allianz fiir nachhaltige Beschaffung” als losem
Erfahrungsaustausch zu Fragen der nachhaltigen Beschaffung zusammen. Zudem wurde im
Jahr 2012 die Kompetenzstelle fiir nachhaltige Beschaffung (KNB) eingerichtet. Sie dient als
Beratungs- und Informationsstelle fiir Vergabestellen des Bundes, der Lander und der
Kommunen zu Fragen der nachhaltigen Beschaffung.

Die KNB hat im Jahr 2020 weiterhin Schulungen und Veranstaltungen durchgefiihrt.
Aufgrund der Situation i. Z. m. der Covid-19-Pandemie wurde das digitale Angebot an
Schulungen auf- bzw. ausgebaut. Unter dem Gesichtspunkt der digitalen Moglichkeiten ist
auch der Beginn der Erstellung der E-Learning-Module zu sehen, die das Angebot der KNB,
voraussichtlich in 2021 beginnend, wesentlich erweitern. Die Besetzung der zur Verfiigung
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stehenden Dienstposten konnte in 2020 nicht vollumfanglich umgesetzt werden, so dass
dieser Vorgang erst in 2021 abgeschlossen werden kann und der Umfang der Tatigkeiten
aufgrund dieser Kapazitatsbeschrankung bis dahin nicht in Génze erfillt werden kann.
Thematisch wurden in 2021 insbesondere soziale Aspekte der Nachhaltigkeit innerhalb der
Beschaffung, sowie die Auswirkungen des Bundes-Klimaschutzgesetzes auf die 6ffentliche
Beschaffung von der KNB behandelt.

5.12.2 Malinahmenprogramm Nachhaltigkeit der Bundesregierung

Mit dem MalRnahmenprogramm Nachhaltigkeit der Bundesregierung (,,Nachhaltigkeit
konkret im Verwaltungshandeln umsetzen”) wird die Bundesverwaltung nachhaltiger
ausgerichtet. Das MalRnahmenprogramm gilt — vorbehaltlich der Ausfiihrungen zu den
einzelnen MalBnahmen —fiir alle Behérden und Einrichtungen der unmittelbaren
Bundesverwaltung.

Das MaRnahmenprogramm Nachhaltigkeit wurde am 25. August 2021 im Bundeskabinett
beschlossen.

5.12.3 Klimaschadliche Subventionen

Klimaschadliche Subventionen kénnen Fehlanreize setzen, die die Reduktion von
Treibhausgasen verhindern. Durch Abbau moglicher Fehlanreize aufgrund von
klimaschadlichen Subventionen kénnen Minderungspotenziale erschlossen und gleichzeitig
finanzielle Spielrdume geschaffen werden. Das Kyoto-Protokoll fordert, dass Subventionen,
die eine Reduktion der Treibhausgasemissionen behindern, abzuschaffen sind. So haben sich
auch die Regierungschefs der Gruppe der zwanzig wichtigsten Industrie- und
Schwellenlander (G20) verpflichtet, ineffiziente Subventionen fossiler Brennstoffe
stufenweise abzuschaffen.

Das Bundeskabinett hat am 6. November 2019 den 27. Subventionsbericht der
Bundesregierung verabschiedet. Gemall den Subventionspolitischen Leitlinien waren alle
Subventionen Gegenstand einer Nachhaltigkeitsprifung. Grundlage der
Nachhaltigkeitsprifung ist die vom Bundeskabinett am 7. November 2018 verabschiedete
"Deutsche Nachhaltigkeitsstrategie - Aktualisierung 2018". Die Nachhaltigkeitsstrategie ist
verstarkt international, insbesondere an der VN-Agenda 2030 und deren Zielen fir
nachhaltige Entwicklung (SDGs) ausgerichtet. Dabei werden ausdriicklich auch die
langfristigen 6kologischen Wirkungen der jeweiligen Subvention etwa in Bezug auf
Klimaschutz und Ressourcenschonung betrachtet. Der Subventionsbericht beinhaltet auch
die Ergebnisse des im Oktober 2019 abgeschlossenen Forschungsvorhabens ,Evaluierung
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von Steuerverglinstigungen®. Die Ergebnisse des Gutachtens zu Nachhaltigkeitswirkungen
haben zu einer differenzierteren Betrachtung der Wirkungen der untersuchten
Subventionen und einer starkeren Herausarbeitung von Zielkonflikten beigetragen. Der
nachste Subventionsbericht der Bundesregierung ist am 18. August 2021 erscheinen und
unter Berlicksichtigung des Beschlusses der Bundesregierung zum Klimapaket und zu den
Klimaschutzzielen 2050 weiterhin eine besondere Aufmerksamkeit auf die Belange der
Nachhaltigkeit legen.

5.12.4 Erstellung energetischer Sanierungsfahrplane fiir die 6ffentliche Hand

Der 6ffentlichen Hand kommt bei der Durchfiihrung von KlimaschutzmafRnahmen,
insbesondere im Bereich der von ihr genutzten Gebaude, eine Vorreiterrolle zu. Nicht nur,
dass hieraus eine Signalwirkung in den Bereich privat genutzter Gebaude gegeben wird, auch
erhoht sie insbesondere die Akzeptanz und die Verbreitung von SanierungsmaRnahmen im
Bereich der Nichtwohngebdude deutlich. Vor diesem Hintergrund soll die energetische
Sanierung 6ffentlicher Liegenschaften nach den Beschliissen des Aktionsprogramms
Klimaschutz 2020 verstéarkt in Angriff genommen werden. Dabei betrifft die genannte
Vorbildfunktion im Grundsatz samtliche 6ffentliche Liegenschaften sowohl beim Bund als
auch bei den Landern und Kommunen.

Die Energieeffizienzfestlegungen (Arbeitstitel: Effizienzerlass) fur klimaneutrale Neu-/
Erweiterungsbauten und Gebaudesanierungen des Bundes (EEFB) zur Umsetzung der
Beschliisse des Klimaschutzprogramms 2030 zur "Vorbildfunktion Bundesgebaude" wurden
vom Bundeskabinett am 25. August 2021 beschlossen. Die EEFB wurden mit
Kabinettbeschluss fur die jeweiligen MalRnahmentrager unmittelbar wirksam. Sie werden
durch die betroffenen Ressorts in geeigneter Weise eingefihrt.

5.12.5 Umsetzung von Nachhaltigkeits-Bewertungssystemen neben dem Bund
auch bei Landern und Kommunen

Ziel der beschlossenen Einfihrung von Nachhaltigkeits-Bewertungssystemen ist, eine
umfassendere Bewertung von Gebauden liber den gesamten Lebenszyklus auch unter
Berlicksichtig fiir den Klimaschutz relevanter Faktoren bei Bund und Landern zu etablieren.

Neben der laufenden Umsetzung des Leitfadens Nachhaltiges Bauen sowie des
Bewertungssystems Nachhaltiges Bauen (BNB) konnte in 2020 die dreijahrige Pilotphase fir
das Netzwerk Nachhaltige Unterrichtsgebdude gestartet werden, das bundesweit dem
Informations- und Erfahrungsaustausch auf Bundes-, Landes- und kommunaler Ebene dienen
soll. Erste Netzwerk- und Arbeitsgruppentreffen haben bereits stattgefunden. Mit diesem
Anschubprojekt wird die Grundlage fir den Aufbau einer dauerhaften internetgestitzten
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Wissensplattform mit eigenstdndigem Geschaftsstellenbetrieb fiir den Bereich der
Bildungsbauten geschaffen.

Im landes- und kommunalen Bereich wurde bereits eine Reihe von Gebauden, u.a.
verschiedene Schulgebdaude mit dem Bewertungssystem BNB zertifiziert.

5.13 Forschung und Entwicklung

5.13.1 Forschung fur die Energiewende

Energieforschung ist mit einer der zentralen Pfeiler einer zukunftsweisenden Energiepolitik.
Grundlage der Energieforschungspolitik der Bundesregierung ist das im Jahr 2018
verabschiedete 7. Energieforschungsprogramm mit einem Budget von 6,4 Milliarden Euro
far die Jahre 2018 bis 2022. In 2018 hat die Bundesregierung 1.057,69 Millionen Euro fur
Forschung, Entwicklung und Demonstration moderner Energietechnologien ausgegeben.
Rund drei Viertel des Budgets sind in die Forschungsbereiche Erneuerbare Energien und
Energieeffizienz geflossen. Mit der Forderung unterschiedlicher Forschungsschwerpunkte
entlang der gesamten Innovations- und Energiekette (Erzeugung-Transport-Nutzung) sowie
durch geeignete Forderinstrumente zur institutionellen Forschungsférderung und zur
Projektforderung wird stets sichergestellt, dass sowohl langfristige und
anwendungsorientierte Grundlagenforschung als auch die anwendungsnahe Forschung und
der Innovationstransfer in die Praxis abgedeckt sind. Detaillierte Angaben zu
FordermaBnahmen, Férderbudgets und Strukturen veréffentlicht die Bundesregierung im
jahrlich erscheinenden Bundesbericht Energieforschung.

Nach einem umfassenden Konsultationsprozess hat die Bundesregierung im September 2018
ihr 7. Energieforschungsprogramm vorgelegt. Das Programm legt die Leitlinien fiir die
Energieforschungsforderung der kommenden Jahre fest. Dabei verfolgt das Programm einen
neuen strategischen Ansatz und richtet den Fokus auf den Technologie- und
Innovationstransfer. Als strategisches Element der Energiepolitik ist das Programm auf die
Energiewende ausgerichtet und adressiert mit einem ganzheitlichen Ansatz zur Férderpolitik
aus einem Guss aktuelle und sich abzeichnende Herausforderungen. Die am 7.
Energieforschungsprogramm beteiligten Ressorts BMWi, BMBF und BMEL fliihren
MaBnahmen innerhalb ihrer Zustandigkeit und Budgetverantwortung durch, die zur
Erreichung der strategischen Programmziele beitragen: die Energiewende voranbringen, den
Industriestandort starken und die gesamtgesellschaftliche Risikovorsorge flankieren.
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5.13.2 Vorsorgeforschung zum Klimawandel

K100 Vordringlich fiir die Vorsorgeforschung zum Klimawandel des BMBF ist, (iber drei als
vorrangig identifizierte Handlungsfelder (Nationale Initiative zur Klimamodellierung,
Regionalisierung von Klimawissen, integrierte Bewertung fir Klimapolitik und Innovation) die
vorhandenen Wissensliicken zum Klimawandel weiter zu reduzieren, weitere Kompetenzen
aufzubauen und hieraus Innovationsdynamiken fir nachhaltige Entwicklung zu bewirken.

In allen der drei genannten Handlungsfelder fihrt das BMBF Férdermallnahmen und weitere
Aktivitaten durch und hat damit eine Vielzahl von Prozessen zur Unterstiitzung der
Umsetzung der mit dem Aktionsprogramm Klimaschutz 2020 beschlossenen MaRnahmen
auf den Weg gebracht. Einige der aufgefiihrten MalBnahmen sind zudem Bestandteil des
Klimaschutzprogramms 2030 zur Umsetzung des Klimaschutzplans 2050. Das BMBF
unterstltzt damit gleichzeitig internationale klimapolitische Prozesse und stellt sich den
Fragen und Aufgaben, die aus der Umsetzung des Pariser Klimaabkommens entstehen.

Als Beitrag zum Klimaschutzprogramm 2030 fordert BMBF u. a. F&E-Malinahmen zur
Reduzierung klimarelevanter Emissionen in der Industrie. So wird mit der Forderinitiative
,KMU-innovativ“ Spitzenforschung durch Kleine und Mittlere Unternehmen (KMU)
unterstltzt. Dabei werden — neben weiteren Technologiefeldern —auch in den
Themenfeldern Energieeffizienz und Klimaschutz Forschung und Entwicklung geférdert. Als
neuen Schwerpunkt hat BMBF die FordermaRBnahme KlimPro — Industrie gestartet. Ziel
dieses Forderschwerpunktes ist, die deutsche Grundstoffindustrie zu befdhigen,
treibhausgasvermeidende Prozesse und Verfahrenskombinationen zu entwickeln und mittel-
bis langfristig in die Praxis zu iberfiihren. Die ersten Projekte wurden 2020 beantragt (und
starteten Anfang 2021).

Auch die Verbesserung der Wissensgrundlagen zum Klimawandel steht nach wie vor im
Fokus der Forschungsférderung des BMBF. Die laufende FérdermalRnahme ,Vom letzten
Interglazial bis zum Anthropozan: Modellierung eines vollstéandigen glazialen Zyklus
(PalMod)“ wird fortgesetzt. Hier sollen wesentliche Prozesse des erdgeschichtlichen Klimas
besser verstanden werden und mit umfassenden und komplexen Erdsystem-Modellen das
Klima liber den Zeitraum des letzten glazialen Zyklus simuliert werden. Die in 2019
gestartete Forschungsinitiative "Klimawandel und Extremereignisse (ClimXtreme)" liefert
wichtige, neue Klimainformationen fir Klimadienste und Klimaanpassung. Zudem widmet
sich das BMBF verstarkt der extrem hochaufgeldsten globalen Klimamodellierung. (Hierzu ist
eine neue Férdermalnahme ab 2021 geplant).

Die im September 2019 gestarteten internationalen Kooperationsprojekte des ERA-NET AXIS
untersuchen Klimafolgen und Transformationspfade und haben zum Ziel, die
sektoriibergreifende Klimafolgenforschung verldsslicher und vergleichbarer zu machen und
naher an den gesellschaftlichen Bedarfen zu orientieren. BMBF fordert zudem weiterhin
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gemeinsam mit europaischen Partnern die Bereitstellung und Anwendbarkeit von
handlungsorientiertem Wissen zum Klimawandel — sogenannte Klimadienste.

Das BMBF bereitet ferner den Aufbau der nationalen Komponenten der europdaischen
Forschungsinfrastruktur ACTRIS (Aerosol, Clouds and Trace Gases Research Infrastructure)
vor, die durch die nationale Roadmap fiir Forschungsinfrastrukturen in 2019 grundsatzlich
beflirwortet wurde. ACTRIS hat das Ziel, bisher noch wenig erforschte fliichtige Spurengase,
Aerosole und Wolken und deren Wirkung auf Luftreinhaltung und das Klima zu erforschen.
Die ersten Projekte wurden 2020 beantragt (und starteten Mitte 2021). Zudem wird der in
Kooperation mit Brasilien aufgebaute Messturm ATTO (Amazon Tall Tower Observatory) im
Amazonas Regenwaldweiterhin geférdert. Hier werden die klimatischen, biogeochemischen
und atmospharischen Bedingungen im zentralen Amazonas unter dem Einfluss des
Klimawandels und von Wetterextremen noch intensiver beobachtet und erforscht.

Im laufenden Férderschwerpunkt ,,Okonomie des Klimawandels“ wurden in 2020 Fragen zu
Dekarbonisierungspfaden und klimapolitischen Instrumenten sowie der Umgang mit
Klimarisiken und Chancen der internationalen Klimapolitik beleuchtet. Zudem bearbeiteten
mehrere Projekte das Querschnittsthema ,,Finanzmarkte, Finanzwirtschaft und
Finanzierung”. Der begleitende ,Dialog zur Klimadkonomie” wurde unter den Bedingungen
der Corona-Pandemie vorrangig digital iber neue Kommunikationsformate fortgesetzt.

In der BMBF FérdermaRnahme ,Stadtklima im Wandel“ (Urban Climate Under Change [UC]?)
wird ein neues, innovatives Stadtklimamodell entwickelt, das zukiinftig fachlbergreifende
Analysen ermoglicht und in der Planung von MaBBnahmen zur Verbesserung des Stadtklimas
und der Luftreinhaltung eingesetzt werden kann. In der seit 1. Oktober 2019 laufenden
zweiten Phase der FérdermalRnahme wird das Stadtklimamodell zu einem praxistauglichen
Produkt weiterentwickelt, das die Bediirfnisse von Kommunen und anderen Anwendern
Uber den Forschungseinsatz hinaus erfullt.

In der FordermalRnahme ,Regionale Informationen zum Klimahandeln (RegIKlim)“ wird seit
1. April 2020 entscheidungsrelevantes Wissen zum Klimawandel in Kommunen und
Regionen aufgebaut und eine breite Basis fir maRgeschneiderte und verlassliche
Klimaservices fur die Anpassung geschaffen. Im Ergebnis sollen fiir Akteure auf regionaler
und kommunaler Ebene Instrumente fir die integrierte Bewertung von Klimarisiken und
Wirkungsanalysen von MaBnahmen entwickelt werden. Diese sollen Grundlage fiir die
Erarbeitung von Anpassungsstrategien schaffen, um die Vulnerabilitdt relevanter Sektoren
gegenlber den Folgen des Klimawandels zu mindern.

5.13.3 Sozial-6kologische Forschung

Die Anpassung an den Klimawandel und die Mallnahmen, die zur Eindammung des
Klimawandels ergriffen werden, erfordern aus Sicht der Bundesregierung auch
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Veranderungen unseres gesellschaftlichen Miteinanders. Weitestgehende Klimaneutralitat
in der Mitte des Jahrhunderts setzt voraus, dass nicht nur unser Wirtschaftssystem sich
dieser Herausforderung stellt, sondern auch auf gesamtgesellschaftlicher Ebene
Veranderungsprozesse stattfinden. Die Beleuchtung von gesellschaftlichen
Veranderungsprozessen, unter dem Leitbild einer nachhaltigen Entwicklung, sind daher
zentraler Gegenstand der Sozial-6kologischen Forschung, zu der das BMBF bereits im Jahr
2001 einen Forderschwerpunkt eingerichtet hat. Ziel der Férderung ist, zu Themen wie
Nachhaltige Stadt- und Landentwicklung, Nachhaltige Mobilitat,

e Nachhaltiges Wirtschaften, Energiewende und Rebound-Effektekiinftig auf vertiefteres
Wissen zurlickgreifen zu kdnnen. Einen weiteren Beitrag liefert die Nachwuchsférderung, in
welcher Nachwuchsforschungsgruppen zu verschiedenen der genannten Themen forschen.
In der Sozial-6kologischen Forschung wurden bisher ca. 350 Forschungsprojekte mit zirka
280 Millionen Euro gefordert.

U.a. tragen die folgenden aktuellen FérdermaRnahmen zum Klimaschutz bei:

e Inder Férdermallnahme "Nachhaltiges Wirtschaften" wurde fiir 4 Projekte, in denen
auch klimarelevante Aspekte wie beispielsweise Energieeffizienz eine Rolle spielen,
eine Umsetzungsphase bewilligt.

e Diein 2016 und 2017 gestarteten Nachwuchsgruppen werteten die Daten ihrer
empirischen Untersuchungen aus und veroffentlichten erste Ergebnisse. Die in 2018
und 2019 gestarteten sechs weiteren klimarelevanten Nachwuchsgruppen fiihrten in
2020 ihre empirischen Untersuchungen durch und tauschten sich mit relevanten
Praxisakteuren aus. Fiinf weitere klimarelevante Nachwuchsgruppen starteten im
Jahr 2020. Sie beschéftigen sich u.a. mit der Finanzierung von
KlimaanpassungsmaRnahmen im globalen Stden, der Energiewende, Wasser und der
Kohéarenz von Politiken.

e FordermaBnahme ,Nachhaltige Transformation urbaner Rdume“: Fir 7 Projekte, die
sich mit Klimaschutzaspekten beschaftigen, wurden 2020 zweijdhrige Transfer- und
Umsetzungsphasen bewilligt.

e FordermaBnahme ,Umsetzung der Leitinitiative Zukunftsstadt": drei der zur
Forderung ausgewahlten Projekte im Bereich der Sozial-6kologischen Forschung
beschaftigten sich mit klimavertraglicher Mobilitat. Flir zwei dieser Projekte wird
2021 eine zweijahrige Transfer- und Umsetzungsphase bewilligt.

e Fordermallnahme "Rebound-Effekte aus sozial-Okologischer Perspektive": 9 Projekte
entwickeln Losungsvorschlage zur Einddmmung von Rebound-Effekten.

e Fordermallnahme "MobilitatsWerkStadt 2025": Aus den in der ersten Forderphase
entwickelten 47 Konzepten werden 14 in kommunalen Reallaboren erprobt, die ab
Mitte 2021 in dreijahrigen Verbundprojekten gefordert werden. Inhaltlich zielen die
Projekte u.a. auf die Themen Mobilitatsstationen, Entwicklung und Implementierung
digitaler, multimodaler Plattformen, betriebliches Mobilitdtsmanagement, Rad- und
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FuRverkehr sowie Integration von On-Demand-Diensten im OPNV ab. Zentral ist die
systemische Betrachtung der Fragestellungen unter Berlicksichtigung technologischer
Neuerungen, individueller und gesellschaftlicher Erwartungen, 6kologischer
Anforderungen und wirtschaftlicher Tragfahigkeit.

e FordermaBnahme "MobilitdtsZukunftsLabor 2050": 12 Projekte wurden 2020
bewilligt. Die Zukunftslabore beschaftigen sich mit Fragen zu automatisiertem
Fahren, Governance, Pendlerverkehren und betriebliches Mobilitdtsmanagement
sowie Mobilitatsdaten und Datenschutz.

e \Weitere Projekte zu nachhaltiger Mobilitat: Es wurden drei weitere Projekte
bewilligt, die sich mit dem automatisiertem und vernetztem Fahren, der regionalen
Entwicklung und Erprobung eines attraktiven Angebots flr den 6ffentlichen
Personenverkehr und der Anderung des Verkehrsverhaltens durch die Corona-
Pandemie beschaftigen. Die Mobilitats-FérdermalRnahmen im Rahmen der Sozial-
okologischen Forschung unterstiitzen u.a. die MaRnahmen zur klimafreundlichen
Gestaltung des Personenverkehrs.

5.13.4 Angewandte Forschung im Stadte- und Baubereich starken

Im Fokus der Bauforschung stehen die Férderung der Entwicklung und die Optimierung
innovativer Produkte in klein- und mittelstandischen Unternehmen. Die direkten und
indirekten Emissionen zusammengenommen, kénnen dem Bereich der Gebadude zirka 40
Prozent der in Deutschland freigesetzten Treibhausgasemissionen zugerechnet werden.
Umso mehr kommt es darauf an, im Hinblick auf das fiir das Jahr 2045 avisierte Ziel eines
klimaneutralen Gebdudebestandes, nicht nur auf tradierte Verfahren und Techniken zu
setzen, sondern auch innovative Losungen voranzubringen und zu ermdglichen. Daher soll
die Forschung zu Strategien und Konzepten fiir nachhaltiges Bauen weiter vorangetrieben
und nicht zuletzt die Forschungsinitiative ,Zukunft Bau” fortentwickelt werden. Die
Forderung bezieht sich hierbei auf die gesamte Wertschopfungskette im Baubereich und
schlieRt auch konkrete Vorhaben, z.B. zum Standard , Effizienzhaus Plus”, mit ein. Auch der
Wissenstransfer aus der Bauforschung in die Praxis ist hierin enthalten. Das ehemalige
Modellvorhaben Effizienzhaus Plus des Bundes steht seit Ende 2017 in neuer Funktion als
"Informations- und Kompetenzzentrum fiir zukunftsgerechtes Bauen" Interessierten zur
Verfiigung. Anschaulich vermittelt das ehemalige Forschungs- und Modellvorhaben eine
neue Generation von Gebduden, die mehr Energie erwirtschaften als sie benétigen und
bietet unter dem Motto, "Bauen der Zukunft Erleben, Informieren, Mitgestalten", einen
versachlichten Informationstransfer zu Innovationen aus der Bauforschung.

Seit Juli 2019 ist die Forschungsinitiative Zukunft Bau in das Innovationsprogramm Zukunft
Bau Uibergegangen. Das Innovationsprogramm Zukunft Bau stellt eine Weiterentwicklung der
im Jahr 2006 gestarteten Forschungsinitiative Zukunft Bau dar, aus der bisher mehr als 1.200
Forschungsprojekte und rund 70 Modellvorhaben hervorgegangen sind. Neuerungen gibt es

144



insbesondere im Bereich der Zukunft Bau Forschungsférderung, die mit den neuen
Forschungskategorien Grundlagenforschung, industrielle Forschung, experimentelle
Entwicklung und Durchfiihrbarkeitsstudien alle Stufen der Innovationsentwicklung bis hin zu
marktnahen Tatigkeiten unterstitzt. In 2017, 2018 und 2019 wurden die ersten Neubauten
und SanierungsmalBnahmen im Forderprogramm fiir Modellvorhaben "Effizienzhaus Plus
Bildungsbauten" erfolgreich fertiggestellt. Flir diese Modellprojekte wurde das 24-monatige
Monitoring begonnen. Das Informations- und Kompetenzzentrum (IKzB) im bundeseigenen
Modellvorhaben EP in Berlin dient weiterhin als Dialogplattform fiir den Wissenstransfer aus
der Bauforschung in die Praxis und wirbt flir den Gebdudestandard EP des Bundes.

5.14 Beratung, Aufklarung und Eigeninitiative fur mehr Klimaschutz

5.14.1 Klimaschutz in der Wirtschaft

5.14.1.1 Dialogprozess "Wirtschaft macht Klimaschutz"

Fiir die Breitenwirkung von Klimaschutz auch in der Wirtschaft ist es von herausragender
Bedeutung, dass Unternehmen zunachst fiir sich selbst die mit konsequent verfolgter
Energieeffizienz und Klimaschutz einhergehenden positiven Effekte fiir ihr wirtschaftliches
Handeln erkennen. Um seitens der Unternehmen hier eine Bereitschaft zu etablieren,
gegebenenfalls vorhandene Hemmnisse zu identifizieren und erforderlichenfalls abzubauen,
also eine Einstiegshiirde zu iberwinden, hat die Bundesregierung mit dem Aktionsprogramm
Klimaschutz beschlossen, in einen Dialogprozess mit der Wirtschaft zu treten. Fir die
Breitenwirkung von Klimaschutz auch in der Wirtschaft ist es von herausragender
Bedeutung, dass Unternehmen zunachst fir sich selbst die mit konsequent verfolgter
Energieeffizienz und Klimaschutz einhergehenden positiven Effekte fir ihr wirtschaftliches
Handeln erkennen. Um seitens der Unternehmen hier eine Bereitschaft zu etablieren,
gegebenenfalls vorhandene Hemmnisse zu identifizieren und erforderlichenfalls abzubauen,
also eine Einstiegshiirde zu Giberwinden, hat die Bundesregierung mit dem Aktionsprogramm
Klimaschutz beschlossen, in einen Dialogprozess mit der Wirtschaft zu treten.

Der Auftrag wurde zwischenzeitlich beendet. Die Ergebnisse dieses Prozesses und der
Arbeitsgruppen sind unter https://www.wirtschaft-macht-klimaschutz.de/ veroffentlicht.

5.14.1.2 Nationale Klimaschutzinitiative (NKI) — Klimaschutzcheck fir Kleinstunternehmen

Klein- und mittelstandischen Unternehmen fehlt es haufig an Kapazitaten, MaRnahmen im
Bereich der Energieeffizienz und des Klimaschutzes zu prifen und in letzter Konsequenz zu
ergreifen. Dabei bieten gerade die in diesem Bereich eher , kleineren” MaRBRnahmen fir
Unternehmen nicht nur die Chance, aktiv etwas fir den Klimaschutz zu tun, sondern dartber
hinaus auch durch Energie- oder Ressourceneinsparungen bares Geld zu sparen.
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Das Pilotprojekt wurde erfolgreich abgeschlossen und ein Folgeprojekt zwischenzeitlich
bewilligt. Der Ansatz der urspriinglich angedachten Forderrichtlinie wird nicht
weiterverfolgt.

5.14.1.3 Umweltinnovationsprogramm

Mit dem Umweltinnovationsprogramm (UIP) unterstiitzt das BMU Unternehmen,
zukunftsweisende, fortschrittliche Technologien am Markt zu etablieren. Im UIP werden
Demonstrationsvorhaben gefordert und somit umweltfreundliche innovative Technologien
flr eine breite Nutzergruppe zugdnglich gemacht.

Keine Aktualisierung zum Eintrag vom 17.08.2018 erforderlich. Bisher konnten 15
Klimaschutzprojekte mit ZIP-Mitteln gefordert werden.

5.14.2 Klimaschutz fur Verbraucher (Schwerpunkt Stromeinsparung)
5.14.2.1 Stromsparcheck

Geringinvestive MaRnahmen kénnen hiufig grolRe energetische und finanzielle Einsparungen
bewirken. Allerdings liberschreiten bei Haushalten mit geringem Einkommen haufig selbst
diese MaRnahmen mit geringen Investitionskosten. Konsequenz hiervon ist, dass viele ,Low-
Hanging-Fruits“ ungenutzt bleiben, obwohl sie fiir die betreffenden Haushalten zusatzliche
finanzielle Spielraume (aufgrund deutlich verminderter laufender Kosten) eréffnen und
gleichzeitig kostenglinstige Klimaschutzbeitrage liefern kénnten. Diese Hiirde zu liberwinden
ist erklartes Ziel des bereits vor der Verabschiedung des Aktionsprogrammes Klimaschutz im
Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative des BMU gefoérderten Projektes
,Stromsparcheck”, das vom Deutschen Caritasverband und dem Bundesverband der
Energie- und Klimaschutzagenturen Deutschlands durchgefiihrt wird.

Zum 1. April 2019 ist das Projekt "Stromspar-Check Aktiv — Klima- und Umweltschutz im
Alltag fir Haushalte mit geringem Einkommen" gestartet. Es knlipft an die bisherigen
Vorgangerprojekte an und ergénzt diese um neue Ansatze, bspw. durch Klimaschutztipps zu
Erndhrung und Trinkwassernutzung statt Flaschenwasser ("KS im Alltag"). MaRgebliche
Zielsetzungen bei Bewilligung (im April 2019) waren 112.000 Haushaltsberatungen, 10.000 x
Kihlgeratetausch (KGT) und THG-Minderungen von 250.000 t COz. (langfristig tiber die
Wirkdauer). Durch die COVID 19-Pandemie kdnnen die Haushaltsberatungen teilweise nicht
wie urspriinglich geplant durchgefiihrt werden. Daher wurden die Zielzahlen im Oktober
2020 angepasst und es wurden neue digitale Beratungsformate (online Sprechstunde,
online-Beratung, online-Check) einbezogen. Zielzahlen neu: 80-90.000 Haushaltsberatungen
(klassisch), 3.695 'aquivalente Checks' durch neue Beratungsformen; 6.500 x KGT, THG-
Minderung 108.000 tCOz.. Zur Halbzeit des Projektes (1.9.2020) waren rund 39.400 HH-
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Besuche und rund 2.375 KGT durchgefiihrt und ca. 50.000 t COe aus HH-Beratungen sowie
ca. 3.300 t COze aus KGT erreicht.

5.14.3 Klimaschutz in Schulen und Bildungseinrichtungen

Mit dem Forderaufruf fir innovative Klimaschutzprojekte mit bundesweiter Ausstrahlung
fordert das BMUB bereits seit dem Jahr 2008 Bildungsprojekte im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative. Ziel ist es, Gber den Klimawandel zu informieren und eine
Sensibilisierung fir Klimathemen zu erreichen; teilweise kénnen auch konkrete
emissionsmindernde Malinahmen angestofRen und realisiert werden. Das
MaBnahmenbiindel umfasst Projekte, Aktionstage und Kampagnen, Bildungsmaterialien fir
den Unterricht, interaktive Lernangebote und Wettbewerbe.

Mit Stand Januar 2020 befinden sich 11 Projekte mit einer Laufzeit teils bis in die Jahre
2021/2022 in der Férderung: Projekt Bildung Klima plus (insg. 607 T €), Escape Climate
Change (insg. 560 T €), Projekt Schule-Klima-Wandel (insg. 1.147 Mio €), Projekt Klima-Kita-
Netzwerk (insg. 580 T €), Projekt Netzwerk Griine Arbeitswelt (insg. 1 Mio €), "Klasse Klima -
Her mit der coolen Zukunft" (insg. 805 T €), Der Klimawandel hat viele Gesichter (insg. 832 T
€), plenergy-Vom Planspiel zur Energiewende (insg. 814 T €), Food Lab Home (insg. 459 T €),
Ausgepackt (insg. 683 T €), , Lifestyle@pro-Klima“ (insg. 474 T €).
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6 Klimaschutz in den Bundeslandern

In den letzten Jahren haben die Aktivitditen der Lander im Bereich Klimaschutz stark
zugenommen: Neue Konzepte, Programme und Gesetze wurden beschlossen, bestehende
unter ambitionierten neuen Zielsetzungen weiterentwickelt. Auf Wunsch und in Abstimmung
mit den Bundeslandern wird im Folgenden ein Eindruck von den Aktivitditen in den
Bundesldndern gegeben. Ein Anspruch auf Vollstandigkeit besteht nicht.

6.1 Baden-Wirttemberg

Das , Klimaschutzgesetz Baden-Wirttemberg” (KSG BW) wurde im Juli 2013 beschlossen. Mit
der im Oktober 2020 in Kraft getretenen Novelle wurden die bestehenden baden-
wirttembergischen Klimaziele verscharft und dariber hinaus weitere Pflichten, wie etwa zur
kommunalen Warmeplanung fir Stadtkreise und GroRe Kreisstadte (§ 7d KSG BW) oder zur
Installation von Photovoltaikanlagen auf Nichtwohngebdauden und Parkplatzflachen mit mehr
als 75 Stellplatzen (§§ 8a, 8b KSG BW) eingefihrt. Alle Kommunen sind verpflichtet, ihre
Energieverbrauche jahrlich in einer elektronischen Datenbank zu erfassen (§ 7b). Die
Landesverwaltung soll bis zum Jahr 2040 weitgehend klimaneutral organisiert werden (§ 7 KSG
BW).

Derzeit befindet sich eine weitere Novellierung des KSG im Gesetzgebungsverfahren im
Landtag. Mit der Novelle werden strengere Klimaschutzziele vorgegeben: die Netto-
Treibhausgasneutralitat soll bis 2040 erreicht und bis 2030 sollen die Treibhausgasemissionen
um mindestens 65 Prozent gegeniber 1990 reduziert werden. Zudem soll ein
Landesflachenziel, das als sog. Grundsatz der Raumordnung formuliert ist, eingefiihrt werden
(§ 4b KSG BW). In den Regionalplanen sollen Gebiete in einer GrofRenordnung von mindestens
zwei Prozent der jeweiligen Regionsflache fiir die Nutzung von Windenergie und Freiflachen-
photovoltaik festgelegt werden, sodass die raumlichen Voraussetzungen fiir den Ausbau
erneuerbarer Energien zur Erreichung des Landesklimaschutzziels geschaffen sein werden.
Daneben wird die Pflicht zur Installation von Photovoltaikanlagen auch auf neugebaute
Wohngebdude, bei grundlegender Dachsanierung (Wohn- und Nichtwohngebaude) und auf
Parkplatzen mit mehr als 35 Stellplatzen erweitert (§ 8a KSG).

Zudem soll ein Klima-Sachverstandigenrat, dessen Mitglieder sich durch eine
wissenschaftliche Betatigung im Bereich der Klimaforschung oder verwandter Gebiete
ausweisen, eingerichtet werden.

Das im Juli 2014 beschlossene , Integrierte Energie- und Klimaschutzkonzept” (IEKK) dient der
Umsetzung der gesetzlichen Klimaschutzziele und enthalt zuséatzlich Sektorziele (§ 6 KSG BW).
Im Rahmen der regelmaRigen Fortschreibung soll das IEKK mit neuen Zielen, Strategien und
Malnahmen zur Treibhausgasminderung weiterentwickelt werden.
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Der ,Klimaschutzpakt Baden-Wirttemberg” zwischen dem Land und den kommunalen
Landesverbdanden aus dem Jahr 2015 wurde fiir die Jahre 2020 und 2021 erneut
fortgeschrieben und durch weitere Fordermoglichkeiten fiir Kommunen ergdnzt. Dem
Klimaschutzpakt sind bislang iber 440 Gemeinden, Stadte und Landkreise als Unterstiitzer
beigetreten.

In jahrlichen Klimaschutzberichten wird Giber den Stand der Zielerreichung und der Umsetzung
der MaRnahmen informiert. Bisher konnte nach ersten Schatzungen eine
Treibhausgasreduktion um 26,8 Prozent im Jahr 2020 gegeniiber 1990 erzielt werden.

Weitere Informationen zum Klimaschutz in Baden-Wirttemberg sind unter https://um.baden-

wuerttemberg.de/de/klima/klimaschutz-in-baden-wuerttemberg/ abrufbar.

6.2 Bayern

Im Rahmen der Bayerischen Klimaschutzoffensive wurden im November 2020 das ,,Bayerische
Klimaschutzgesetz” (BayKlimaG) und der ,Zehn-Punkte-Plan“ als das Bayerische
MaBnahmenpaket zum Klimaschutz beschlossen. Es handelt sich dabei um eine
Fortschreibung des , Klimaschutzprogramms Bayern 2050“ aus dem Jahr 2014.

Das Bayerische Klimaschutzgesetz ist am 1. Januar 2021 in Kraft getreten. Als Klimaschutzziele
werden eine Treibhausgasreduktion um mindestens 55 Prozent bis 2030 gegeniiber 1990 und
die Klimaneutralitdt Bayerns bis spatestens 2050 festgeschrieben (Art. 2 BayKlimaG). Die
Bayerische Staatsverwaltung soll bis 2030 klimaneutral werden (Art. 3 BayKlimaG). Nicht
vermeidbare Treibhausgasemissionen sollen durch eine Kompensationsplattform
ausgeglichen werden (Art. 4 BayKlimaG), die von der Landesagentur fir Energie und
Klimaschutz (LENK) betrieben wird. Weiterhin sieht das Gesetz die jahrliche Verleihung eines
Klimaschutzpreises an Personen vor, die sich in Bayern fir den Klimaschutz oder die
Anpassung an die Auswirkungen des Klimawandels besonders eingesetzt haben (Art. 9
BayKlimaG).

Mit den MalRnahmen des ,Zehn-Punkte-Plans”“ sollen die Ziele des Bayerischen
Klimaschutzgesetzes umgesetzt werden. Das MalRnahmenpaket enthdlt rund 100
MaBnahmen in insgesamt zehn Bereichen, einschlieBlich der Forderung des kommunalen
Klimaschutzes. Enthalten sind bereits einige der Elemente, die auch der neue Vorschlag der
EU-Kommission zur Verringerung der Treibhausgasemissionen bis 2030 um 55 Prozent
vorsieht, so z. B. die deutliche Steigerung des Anteils erneuerbarer Energien oder die
Renaturierung und angepasste Nutzung von Mooren. Uber zwei Drittel der MaRnahmen
wurden bereits in Angriff genommen. Das MaRnahmenpaket wird auch kiinftig regelmaRig
fortgeschrieben werden (Art. 5 BayKlimaG).
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Die ,,Bayerische Klima-Allianz“ wurde im Jahr 2004 von der Staatsregierung und dem Bund
Naturschutz gegriindet. Mit mittlerweile knapp 50 Partnern aus Umwelt- und kommunalen
Spitzenverbanden, Kirchen, Jugendarbeit, Bildung, Wirtschaft und Wissenschaft reprasentiert
die Allianz ein breites Abbild der Gesellschaft. Die Klima-Allianz schafft durch Vernetzung und
gemeinsame Klimaschutz-Projekte Bewusstsein.

Das Klimaschutzgesetz sieht die Erstellung eines Klimaberichts (ber die
Treibhausgasminderung und -kompensation (Art. 7 BayKlimaG) sowie ab 2025 (ber den
Umsetzungsstand der KlimaschutzmaRnahmen alle zwei Jahre vor (Art. 11 BayKlimaG).

Weitere Informationen zum Klimaschutz in Bayern sind unter
https://www.stmuv.bayern.de/themen/klimaschutz/index.htm abrufbar.

6.3 Berlin

Die Klimaschutzziele des Landes Berlin sind im 2021 novellierten Berliner Klimaschutz- und
Energiewendegesetz verankert. Es legt die Reduktion der Berliner CO;-Emissionen um
mindestens 70 Prozent bis 2030, mindestens 90 Prozent bis 2040 und mindestens 95 Prozent
bis 2045 fest, jeweils im Vergleich zum Jahr 1990. Weitere gesetzliche Ziele betreffen den
Kohleausstieg  Berlin  bis 2030 und die \vollstdindige Dekarbonisierung der
Fernwarmeversorgung, die zwischen 2040 und 2045 erreicht werden soll.

Berlin strebt eine CO-neutrale Landesverwaltung bis 2030 an. Um der Vorbildfunktion der
offentlichen Hand beim Klimaschutz zu entsprechen, wurden mit der EWG-Novelle
verbindliche Energiestandards fur 6ffentliche Neubauten und Bestandsgebaude eingefiihrt,
eine Pflicht zur Errichtung von Solaranlagen auf allen geeigneten 6ffentlichen Dachflachen
(Neubau und Bestand) begriindet und die sukzessive Umstellung der offentlichen
Fahrzeugflotten auf CO,-freie Antriebe eingeleitet. Seit April 2021 werden alle Senatsvorlagen
mit einem ,,Klimacheck” auf ihre Auswirkungen auf den Klimaschutz geprift. Zur Einbindung
verschiedener Perspektiven der Berliner Bevolkerung zur Erreichung der Berliner Klimaziele
wird ein Klima-Burger*innenrat eingerichtet.

Das ,Berliner Energie- und Klimaschutzprogramm 2030“ (BEK 2030), das im Januar 2018
beschlossen wurde, enthalt rund 100 MaRnahmen zum Klimaschutz und zur Klimaanpassung
mit einem Umsetzungszeitraum bis 2021. Nach Evaluierung der bisherigen Ergebnisse wird
das BEK 2030 aktuell fir den Umsetzungszeitraum 2022 bis 2026 fortgeschrieben und soll
dann auch Sektorziele und mittelfristige CO>-Budgets umfassen. Als wissenschaftliche Basis
fir die Fortschreibung dient die 2021 veroffentlichte Machbarkeitsstudie ,Berlin Paris-
konform machen”.

Das Berliner Klimaschutzziel fiir 2020 konnte nach ersten, vorlaufigen Daten des Amtes flr
Statistik Berlin-Brandenburg bereits im Jahr 2019 erreicht werden.
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Weitere Informationen zum Klimaschutz in Berlin sind unter
https://www.berlin.de/sen/uvk/klimaschutz/ abrufbar.

6.4 Brandenburg

Der Koalitionsvertrag fiir die 7. Legislaturperiode (2019-2024) weist dem Klimaschutz eine
hohe Prioritat innerhalb der brandenburgischen Landespolitik zu. Dieser Anspruch, verbunden
mit dem Bekenntnis zu den Pariser Klimaschutzzielen, wurde durch mehrere Kabinett- und
Landtagsbeschllisse konkretisiert. Ziel der Landesregierung ist das Erreichen der
Treibhausgasneutralitdt in Brandenburg bis spatestens 2050.

Um Brandenburgs Klimaziel zu erreichen, erarbeitet die Landesregierung derzeit als
klimapolitisches Kernvorhaben einen ressortiibergreifenden Klimaplan mir einer alle Sektoren
umfassenden, verbindlichen Klimaschutzstrategie mit Zwischen- und Sektorenzielen und
einem daraus abgeleiteten MalRnahmenprogramm. Dabei spielt auch die Vorbildrolle der
Landesverwaltung eine wichtige Rolle. Mit dem Klimaplan wird in Brandenburg erstmalig ein
Ubergeordneter Rahmen fiir die klimarelevanten Einzelstrategien aller Ressorts definiert und
damit ein Pfad fur die Erreichung von Treibhausgasneutralitat festgelegt. Eine
Interministerielle Arbeitsgruppe unter Leitung des Brandenburgischen Ministeriums flr
Landwirtschaft, Umwelt und Klimaschutz koordiniert die Abstimmungsprozesse in der
Landesregierung. Der erste Entwurf des Klimaplans wird im Frihjahr 2022 vorliegen.

Seit Mai 2021 erarbeitet ein Gutachter-Konsortium die fachlichen Grundlagen des Klimaplans
mit einer klimapolitischen Bestandsaufnahme, sektorenspezifischen Zielpfaden und Strategie-
und Mallnahmenempfehlungen. Noch in diesem Jahr wird ein ausfiihrlicher Zwischenbericht
des Gutachtens vorliegen, die Fertigstellung ist zum Ende des 1. Quartals 2022 vorgesehen.

Begleitet wird die Erarbeitung des Klimaplans durch einen breiten Beteiligungsprozess mit
Online-Konsultationen, Jugendbeteiligung, Beteiligung der Kommunen und Stakeholder-
Workshops, der im Dezember 2021 startet.

Parallel entwickelt Brandenburg seine 2016/2017 zuletzt aktualisierte , Energiestrategie 2030“
im Zeithorizont auf 2040 weiter und nimmt die Zielsetzung einer klimaneutralen
Energieversorgung auf. Weiterhin giltig ist dabei das Ziel fiir 2030, die energiebedingten CO,-
Emissionen gegeniiber 1990 um 72 Prozent zu senken. Neben dem schrittweisen Ausstieg aus
der Braunkohleverstromung spielt dabei der ambitionierte Ausbau der Erneuerbaren Energien
eine Schllsselrolle.

Ab Frihjahr 2022 wird die Brandenburgische Landesregierung in einem gutachterlich
begleiteten Pilotvorhaben einen Klimacheck bei einem Gesetzesvorhaben im Ministerium fir
Umwelt, Landwirtschaft und Klimaschutz erproben.
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Nach aktuellen Berechnungen des Landesamts fiir Umwelt sind in Brandenburg die
Treibhausgasemissionen bis zum Jahr 2020 um 57 Prozent gegeniiber 1990 gesunken.

Weitere Informationen zum Klimaschutz in Brandenburg sind unter
https://mluk.brandenburg.de/mluk/de/klimaschutz/ abrufbar.

6.5 Hamburg

Im Februar 2020 nahm Hamburg den Klimaschutz in die Praambel seiner Landesverfassung
auf und beschloss das ,,Hamburgische Gesetz zum Schutz des Klimas“ (HmbKIiSchG), welches
seinen aus dem Jahr 1997 stammenden Vorganger ablost. Als Klimaschutzziele schreibt das
neue Gesetz eine Reduktion der CO2-Emissionen um 55 Prozent bis 2030 und um 95 Prozent
bis 2050 gegenliber 1990 vor. MaRstab dafir ist die Verursacherbilanz des Statistikamtes Nord
Klimaneutralitdt soll in der zweiten Halfte des 21. Jahrhunderts erreicht werden (§ 4
HmbKIiSchG). Zudem erklart das Gesetz die im Hamburger Klimaplan fiir das Jahr 2030
festgelegten CO-Sektorziele fiir verbindlich (§§ 4, 6 HmbKIiSchG).

Die Klimaneutralitdt der Landesverwaltung soll nach dem Klimaschutzgesetz bis 2030 erreicht
werden. Insbesondere der Fuhrpark soll klimaneutral organisiert werden (§ 23 HmbKIiSchG).

Die beiden wichtigsten neuen Anforderungen des Klimaschutzgesetzes, welche die
Hamburgerinnen und Hamburger direkt betreffen, sind die Pflicht zur Installation von
Photovoltaikanlagen auf Hamburgs Dachern (§ 16 HmbKIiSchG) und die Pflicht zur Nutzung
erneuerbarer Energien bei der Warmeversorgung (§ 17 HmbKIiSchG).

Aufgrund der neuen Vorgaben des KSG auf Bundesebene wird derzeit ein Anderungsgesetz
zum HmbKIiSchG vorbereitet.

Als Weiterentwicklung der Klimaschutzkonzepte von 2008 bis 2012 und des Masterplans
Klimaschutz von 2013 ist im Dezember 2015 der Hamburger Klimaplan entstanden. Dieser
wurde im Dezember 2019 zuletzt fortgeschrieben. Der Hamburger Klimaplan enthélt konkrete
Ziele, Transformationspfade und MaBnahmen zur CO;-Minderung fiir die vier Sektoren
,private Haushalte”, ,Gewerbe, Handel, Dienstleistung”, ,Industrie” und ,Verkehr”.
Verantwortlich fur die Einhaltung sind jeweils die fir die Sektoren fachlich zustandigen
Behorden.

Uber den Stand der Zielerreichung und der Umsetzung der MaRRnahmen des Hamburger
Klimaplans wird die Blirgschaft alle zwei Jahre in Form eines Zwischenberichts informiert (§ 6
HmbKIiSchG). Im Jahr 20198 sind die CO,-Emissionen Hamburgs laut vorlaufiger Hamburger
Verursacherbilanz um 25,2 Prozent im Vergleich zum Jahr 1990 gesunken

Weitere Informationen zum Klimaschutz in Hamburg sind unter
https://www.hamburg.de/klima/ abrufbar.
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6.6 Hessen

Durch mehrere Kabinettsbeschliisse in den Jahren 2015 und 2019 wurden die Hessischen
Klimaschutzziele eingefiihrt und fortgeschrieben. Spatestens bis 2045 strebt das Land an,
klimaneutral zu sein. Bis 2030 sollen die Emissionen von Treibhausgasen um mindestens 55
Prozent sinken.

Um die Erreichung der Klimaziele sicherzustellen und mit MalRnahmen zu unterlegen, wurde
der ,Integrierte Klimaschutzplan Hessen 2025“ (IKSP) im Marz 2017 verabschiedet. Der IKSP
umfasst insgesamt 140 konkrete Mallnahmen sowohl zum Klimaschutz als auch zur
Anpassung an den Klimawandel. Damit stellt Hessen Schritt fiir Schritt auf eine klimaneutrale
Wirtschaft, Mobilitdt, Landwirtschaft und Energieversorgung um.

Der erste Monitoringbericht zum IKSP aus Februar 2021 zeigt, dass davon bereits 113
MaBnahmen abgeschlossen sind oder sich in fortlaufender Umsetzung befinden. Um die
Bemiihungen noch weiter zu unterstiitzen, wurde zusatzlich 2021 das ,Mehr-Klimaschutz-
Programm® mit 18 weiterfihrenden Mallnahmen aufgelegt. Insgesamt investiert die
Landesregierung bis zum Jahr 2023 1,8 Milliarden Euro in die Umsetzung der MalBnahmen —
u.a. in den massiven Ausbau des klimaschonenden OPNV und in die Erhaltung der
klimastabilen Walder. Mit einer Lastenradférderung und dem Ausbau der Ladeinfrastruktur
flir Elektroautos wird Klimaschutz fiir die Blirgerinnen und Biirger greifbar.

Damit der Weg zur dekarbonisierten Gesellschaft transparent und verbindlich festgeschrieben
wird, erarbeitet Hessen aktuell Emissionsziele fir jeden Wirtschafts- und Lebenssektor. Bei
den Einsparbemiihungen nimmt die Landesverwaltung eine Vorreiterrolle ein. Bereits 2009
wurde das Projekt ,COz-neutrale Landesverwaltung bis 2030“ angestoRen. Ein
interministerielles Steuerungsgremium entscheidet Gber MaRBnahmen, in deren Umsetzung
die Ressorts eingebunden werden.

Dem Biindnis ,Hessen aktiv: Die Klima-Kommunen”“ haben sich mehr als 300 Stidte,
Gemeinden und Landkreise seit der Einfihrung als Projekt im Jahr 2009 als Klima-Kommunen
angeschlossen. Durch die Unterzeichnung einer Klimaschutz-Charta verpflichten sich die
Kommunen, MaRBRnahmen zur Reduktion von Treibhausgasemissionen auf kommunaler Ebene
umzusetzen. Zusatzlich missen die Kommunen nun auch im Bereich Klimaanpassung vor Ort
aktiv werden. Die Kommunen werden dabei von der Fachstelle der Hessischen
LandesEnergieAgentur (LEA) unterstitzt.

Hessen befindet sich auf einen guten Weg: Fir 2020 ist in Hessen ein Riickgang der
Treibhausgase von 29 Prozent gegenliber dem Basisjahr 1990 prognostiziert worden.

Weitere Informationen zum Klimaschutz in Hessen sind unter
https://umwelt.hessen.de/energie-klima/hessische-klimaschutzpolitik abrufbar.

153



6.7 Mecklenburg-Vorpommern

Das erste Klimaschutzkonzept Mecklenburg-Vorpommerns wurde im Jahr 1997 veroffentlicht.
Die dritte Fortschreibung als , Aktionsplan Klimaschutz” von 2010 legt im Teil A das Ziel fest,
dass Mecklenburg-Vorpommern seine COz-Emissionen bis zu ,40PLUS” bis 2020 gegeniber
1990 reduziert. Der Teil B, welcher zuletzt im Jahr 2019 aktualisiert wurde, stellt Gber
130 KlimaschutzmaBnahmen sowohl von der Landesregierung als auch von Kommunen und
privatwirtschaftlichen Initiatoren aus sieben Aktionsbereichen vor.

Die ,Energiepolitische Konzeption fur Mecklenburg-Vorpommern“ von 2015 ergdnzt den
Aktionsplan um das Ziel der Reduktion der Treibhausgasemissionen aus entwasserten Mooren
um 14 Prozent gegeniiber dem Jahr 2008. Fir die Sicherstellung der Zielerreichung wurden
das Mecklenburgische Konzept zum Moorschutz im Jahr 2009 und eine Fachstrategie zur
Paludikultur im Jahr 2017 eingefiihrt. Zudem hat das Land verschiedene Kohlenstoffzertifikate
entwickelt, deren Einnahmen in Projekte zur Moorwiederverndssung und Aufforstung flieRen.

Im Rahmen der Zielstellung einer klimaneutralen Landesverwaltung wurde im Jahr 2020 ein
Auftrag zur Erstellung einer CO,-Bilanz der Landesverwaltung vergeben. Aktuell werden ein
Handlungsleitfaden zu klimafreundlichen Veranstaltungen und ein Konzept zur Umstellung
des Fuhrparks auf Elektromobilitdt erarbeitet. Die Erstellung eines MalRnahmenkonzepts fir
eine klimaneutrale Landesverwaltung ist bis Ende 2022 vorgesehen.

Mecklenburg-Vorpommern hat verschiedene MalRnahmen zur Ladeinfrastruktur fir
Elektromobilitat und Wasserstoff  sowie  zu alternativen Antrieben im
Schienenpersonalverkehr ergriffen. Im Rahmen der Kampagne ,MV effizient” berat die
Landesenergie- und Klimaschutzagentur Unternehmen zu Energieeinsparungs- und
Energieeffizienzpotenzialen.

Die Bilanz der energiebedingten CO2-Emissionen von Mecklenburg-Vorpommern wird seit
1990 regelmaRig im Energie- und CO;-Bericht verdffentlicht. Nach dem letzten Bericht sind
die energiebedingten CO-Emissionen im Jahr 2016 um ca. 33,3 Prozent gegeniiber 1990
gesunken.

Weitere Informationen zum Klimaschutz in Mecklenburg-Vorpommern sind unter
https://www.regierung-mv.de/Landesregierung/em/Klima/Klimaschutz/ abrufbar.

6.8 Niedersachsen

Mit Verabschiedung des ,Niedersachsischen Gesetzes zur Férderung des Klimaschutzes und
zur Minderung der Folgen des Klimawandels” (NKlimaG) im Dezember 2020 nahm
Niedersachsen den Klimaschutz als Staatsziel in Art. 6¢c seiner Landesverfassung auf.
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Gleichzeitig hat das Land seine Treibhausgas-Minderungsziele gesetzlich festgeschrieben: Bis
2030 sollen die Gesamtemissionen des Landes um mindestens 55 Prozent gegeniliber 1990
gemindert werden, bis 2050 soll Klimaneutralitdt erreicht werden (§ 3 NKlimaG). Die
niedersachsische Landesverwaltung strebt eine Reduktion ihrer Treibhausgasemissionen um
70 Prozent bis 2030 und Klimaneutralitat bis 2050 an (§ 3 NKlimaG).

Einen konkreten Beitrag zu den Zielen soll das ,Malnahmenprogramm Energie und
Klimaschutz Niedersachsen” leisten, welches die Landesregierung im November 2020 auf den
Weg gebracht hat. Im Zentrum des MaBnahmenprogramms stehen einer Vielzahl neuer
Forderschwerpunkte etwa Gebdudesanierungen und eine klimafreundliche Mobilitat. Das
Programm enthalt aber auch ordnungsrechtliche und regulatorische MalBnahmen. So soll der
Ausbau der Photovoltaik in Niedersachsen Ulber eine Solar-Pflicht auf Gewerbedachern
vorangetrieben werden. Das MaRnahmenprogramm soll kontinuierlich fortgeschrieben und
bis Ende 2021 in eine Niedersachsische Klimaschutzstrategie integriert werden (§ 4 NKlimaG).

Den kommunalen Klimaschutz fordert Niedersachsen durch verschiedene Programme. Die
Klimaschutz- und Energieagentur Niedersachsen bietet Kommunen Informationen und
Unterstlitzung bei Klimaschutzaktivititen an. Im Rahmen des Wettbewerbs ,Klima

kommunal® zeichnet das Land alle zwei Jahre herausragende kommunale Klimaschutzprojekte
mit Preisgeldern in H6he von insgesamt 100.000 Euro aus. Im Jahr 2020 beteiligten sich 50

Kommunen mit 54 Projekten an dem Wettbewerb.

Im Rahmen eines Monitorings wird der Stand der Zielerreichung jahrlich in einem Bericht
veroffentlicht (§ 11 NKlimaG). Im Jahr 2017 sind Niedersachsens Treibhausgasemissionen um
ca. 15,6 Prozent gegenliber 1990 gesunken.

Weitere Informationen zum Klimaschutz in Niedersachsen sind unter
https://www.umwelt.niedersachsen.de/startseite/themen/klima/klimaschutz/ abrufbar.

6.9 Nordrhein-Westfalen

Nordrhein-Westfalen hat als erstes Bundesland auf die Verscharfungen der Klimaziele im
Bundesklimaschutzgesetz reagiert und Anfang Juli 2021 die Novellierung des eigenen
Landesklimaschutzgesetzes beschlossen. Die neu gesteckten Ziele sind fiir ein Industrieland
wie Nordrhein-Westfalen sehr ambitioniert. Bereits bis 2030 gilt es, die Emissionen um 65
Prozent im Vergleich zum Jahr 1990 zu reduzieren, bis 2040 um 88 Prozent. 2045 wollen wir
treibhausgasneutral wirtschaften. Damit leistet Nordrhein-Westfalen angesichts seiner
Schliusselrolle fiir die Erreichbarkeit der nationalen und europaischen Klimaziele einen
zentralen Beitrag. AuBerdem sieht die Novelle die Einfiihrung eines Klimaschutzaudits vor,
welches den Klimaschutzplan aus dem Jahr 2015 ablésen wird. Alle Ressorts entwickeln eigene
Klimaschutzstrategien und -maBnahmen und setzen diese um; deren Effizienz und
Wirksamkeit wird im Rahmen des Klimaschutzaudits regelmaRig Gberpriift.
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In den bisher veroffentlichten Strategien des Ministeriums flir Wirtschaft, Innovation,
Digitalisierung und Energie des Landes Nordrhein-Westfalen (MWIDE) in den Bereichen
Industrie, Energieversorgung, Energieforschung, Digitalisierung, Start-up-Férderung und
Strukturwandel nimmt der Klimaschutz eine Hauptrolle ein. Im Rheinischen Revier soll eine
Modellregion fiir das Energiesystem der Zukunft aufgebaut werden. Mit der Wasserstoff
Roadmap zeigt die Landesregierung von Nordrhein-Westfalen wie die Wasserstoff-
Technologien in einem modernen und klimafreundlichen Industrie- und Wirtschaftsstandort
weiter ausgebaut werden kénnen. Das Programm ,,progres.nrw*“ biindelt die klima- und
energiepolitischen Forderaktivitdten des Landes. Neben der anwendungsorientierten
wissenschaftlichen und technologischen Energieforschung liegen die Schwerpunkte der
Forderung im Ausbau von erneuerbaren Energien und Speichertechnologien,
Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitdt und energieeffizienten Warmenetzen. Vertreter der
Industrie, Wissenschaft und Politik konnen sich liber die Plattform , IN4climate.NRW*“ zur
Entwicklung von Strategien fiir eine klimaneutrale Industrie vernetzen.
Klimaschutzaktivitaten der Kommunen werden beispielsweise durch den Projektaufruf
,KommunalerKlimaschutz.NRW* unterstiitzt.

Nordrhein-Westfalen konnte seine Treibhausgasemissionen 2020 gegeniiber 1990 um rund
45 Prozent senken und liegt damit vier Prozentpunkte Gber dem Bundesdurchschnitt. In der
gleichen Zeit ist die Nordrhein-Westfalische Wirtschaft um 29 Prozent gewachsen.

Der Bericht ,Klimaschutz in Nord Rhein-Westfalen. Entwicklung der Treibhausgas-
Emissionen, Ziele und Strategien, Instrumente und Perspektiven” zeigt detailliert auf, wie
sich die Treibhausgas-Emissionen in NRW entwickelt haben, erldutert die strategischen
Ansatze des Landes beim Klimaschutz, gibt einen Uberblick tiber die wichtigsten
Forderinstrumente und MalRnahmen und ordnet die nordrhein-westfilische Energie- und
Klimapolitik in den nationalen und internationalen Kontext ein. Der Bericht ist unter
folgendem Link abrufbar: Broschiirenservice NRW : Default Shop - Klimaschutz in Nordrhein-
Westfalen

6.10 Rheinland-Pfalz

Das "Landesgesetz zur Forderung des Klimaschutzes” (LKSG) wurde im Jahr 2014 beschlossen.
Die gesetzlichen Klimaschutzziele umfassen eine Senkung der Treibhausgasemissionen von
Rheinland-Pfalz um mindestens 40 Prozent bis 2020 und um mindestens 90 Prozent bis 2050
im Vergleich zum Jahr 1990. Bis 2050 soll das Land zudem klimaneutral sein (§ 4 LKSG).

Die Klimaneutralitdt der Landesverwaltung soll bis zum Jahr 2030 erreicht werden,
insbesondere bezlglich des Fuhrparks und der Dienstreisen (§ 9 LKSG). Einen wichtigen
Beitrag dazu leistet die , Leitlinie fiir die Elektromobilitdt in der Landesverwaltung Rheinland-
Pfalz“.
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Das , Klimaschutzkonzept des Landes Rheinland-Pfalz” (LKSK) dient dazu, die Klimaschutzziele
mithilfe einer Strategie und eines Katalogs von insgesamt 107 MaRnahmen aus acht
Handlungsfeldern umzusetzen. Das Klimaschutzkonzept wurde im Jahr 2015 eingefiihrt. Im
Jahr 2020 wurde es erstmals auf Basis eines Monitorings sowie einer
Offentlichkeitsbeteiligung fortgeschrieben.

Rheinland-Pfalz hat im Januar 2021 ein landesweites Solarkataster als Online-Anwendung
eingefiihrt. Hauseigentimer kdnnen damit das Potenzial zur Nutzung einer Photovoltaik- oder
Solarthermie-Anlage auf ihren Dachern prifen.

Die Energieagentur Rheinland-Pfalz berdt und unterstiitzt Kommunen bei der Einflihrung
eines kommunalen Klimaschutzmanagements. Im Energieatlas Rheinland-Pfalz sind
Informationen sowie Best-Practice-Beispiele sowohl von Kommunen als auch Unternehmern,
Blirgern und anderen Projekttragern aus dem Land zu finden.

Die Zielerreichung und der Umsetzungsstand der Mallnhahmen wird im Rahmen eines
Monitorings regelmaRig Uberprift (§ 7 LKSG). Nach dem ersten Klimaschutzbericht, welcher
im Jahr 2018 veroffentlicht wurde, sind die Treibhausgasemissionen im Jahr 2017 um 37
Prozent gegenliber 1990 gesunken.

Weitere Informationen zum Klimaschutz in Rheinland-Pfalz sind unter https://mueef.rlp.de/

en/themen/klima-und-ressourcenschutz/klimaschutz/ abrufbar.

6.11 Saarland

Das Saarland hat sich das Klimaziel gesetzt, dass insgesamt 20 Prozent des saarlandischen
Stromverbrauchs bis zum Jahr 2020 aus regenerativen Energien erzeugt werden sollen.

Im Jahr 2020 wurden Studien zur Energieeffizienz sowie zum Ausbau Erneuerbarer Energien —
zwei wichtigen Saulen des Klimaschutzes — durchgefiihrt. Auf Basis dieser Studien hat das
Saarldndische Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr (MWAEV)
Energiefahrplane zur Energieeffizienz sowie zum Ausbau erneuerbarer Energien konzipiert,
jeweils mit einer Laufzeit bis zum Jahr 2030. Der Energiefahrplan Energieeffizienz betrifft die
Bereiche Strom, Warme und Gebdude. Der Energiefahrplan zum Ausbau erneuerbarer
Energien umfasst vorwiegend Aktivitaten im Bereich Photovoltaik- sowie Windenergie; eine
verstarkte Biomassenutzung ist ebenfalls vorgesehen. Die Energiefahrplane sind derzeit in der
politischen Diskussion.

Des Weiteren werden aktuell die ,Saarldndische Verordnung zur Errichtung von
Photovoltaikanlagen auf Agrarflachen” von 100 auf 350 MW ausgeweitet und MaRnahmen im
Bereich der Sektorenkopplung mit Wasserstoff diskutiert. Alle Aktivititen im Bereich
Wasserstoff sollen in einem Konzept zur ,Wasserstoff-Modellregion Saarland” geblindelt
werden.
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Nach Angabe des MWAEV konnte aus diesen Aktivitdten ein Klimaschutzplan erstellt werden,
der neben den Energiebereich auch die Sektoren Industrie und Verkehr sowie ggf. Land-,
Forst- und Abfallwirtschaft beinhalten wiirde.

Weitere Informationen zum Klimaschutz im Saarland sind unter https://www.saarland.de/

mwaev/DE/portale/energie/klima/klima node.html abrufbar.

6.12 Sachsen

Die sachsische Staatsregierung hat am 1. Juni 2021 das ,,Energie- und Klimaprogramm Sachsen
2021“ (EKP 2021) beschlossen. Das EKP 2021 beschreibt fiir den Zeitraum bis 2030 die
sachsischen energie- und klimapolitischen Ziele und Strategien. In neun Handlungsfeldern
werden diese Ziele durch Handlungsschwerpunkte untersetzt, integriert fir Klimaschutz und
Klimaanpassung. Ein MaRnahmenplan mit konkreten Umsetzungsschritten soll bis Mitte 2022
erarbeitet und von der Sachsischen Staatsregierung beschlossen werden. GemaR
Koalitionsvertrag soll Klimaschutz zudem als Staatsziel in der Sachsischen Verfassung
verankert werden.

Eine der wesentlichen Herausforderungen ist das im Koalitionsvertrag genannte Ziel, die
bisher von der Braunkohleverstromung dominierte Elektrizitdtserzeugung im Zuge des
gesetzlich verankerten Kohleausstieges auf eine bilanziell vollstdndige Versorgung mit
erneuerbaren Energien umzustellen. Dazu soll bereits bis zum Jahr 2024 ein Zubau von 4 TWh
Jahreserzeugung aus erneuerbaren Energien erreicht werden, bis zum Jahr 2030 ein Zubau
von insgesamt 10 TWh. Als ein Beitrag dazu wurde im August 2021 die Séachsische
Photovoltaik-Freiflachenverordnung beschlossen. Damit kdnnen zukiinftig zu errichtende PV-
Anlagen auf landwirtschaftlichen Flachen in benachteiligten Gebieten in begrenztem
Flachenumfang eine Verglitung nach EEG erhalten. Die Sachsische Staatsregierung plant auf
Grundlage des Koalitionsvertrages, von der Landerdffnungsklausel des § 249 Abs. 3 BauGB
Gebrauch zu machen. Um der zunehmenden Bedeutung des Themas Wasserstoff Rechnung
zu tragen, wird derzeit eine sdchsische Wasserstoffstrategie inklusive eines spezifischen
sachsischen MaBnahmenplans erstellt. Fiir die Landesverwaltung selbst wurde erstmalig eine
CO2-Bilanz berechnet. Darauf aufbauend werden MalBnahmen zur Minderung von
Treibhausgasemissionen, beispielsweise in den eigenen Liegenschaften oder bezliglich
dienstlicher Mobilitat, entwickelt. Mit dem Masterplan ,Klimabewusste Landesverwaltung”
soll die Vorbildrolle des Freistaates gestarkt und sichtbarer werden.

Die landeseigene Sachsische Energieagentur — SAENA GmbH berat und begleitet Kommunen,
Unternehmen und Organisationen bei der Entwicklung und Umsetzung von
KlimaschutzmaBnahmen. Viele Beispielvorhaben sowie raumbezogene Daten und
Informationen kénnen im Energieportal Sachsen abgerufen werden. Um die Akzeptanz flir den

Ausbau der Erneuerbaren Energien zu erhéhen wird eine Dialog- und Servicestelle bei der
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SAENA eingerichtet, die Blrgerinnen und Biirger sowie Kommunen informiert und berat sowie
bei der Bearbeitung von Konflikten unterstiitzt.

Die Treibhausgasemissionen in Sachsen sind bis zum Jahr 2018 um etwa 51 Prozent gegenliber
dem Jahr 1990 zuriickgegangen.

Weitere Informationen zum Klimaschutz in Sachsen sind unter
https://www.klima.sachsen.de/ abrufbar.

6.13 Sachsen-Anhalt

Das im Koalitionsvertrag 2016 definierte Ziel, im Jahr 2020 nur noch 31,3 Mio. t CO»-
Aquivalente auszustoBen, wurde erfiillt. Neben den Effekten der Pandemie waren vor allem
Minderungen im Bereich der braunkohleintensiven Energiewirtschaft ab dem Jahr 2019
ausschlaggebend.

Ausgehend von den Zielen des Bundes-Klimaschutzgesetzes ergibt sich fir Sachsen-Anhalt die
Anforderung, jedes Jahr das Niveau der Emissionen um {iber 1,13 Mio. t CO,-Aquivalente zu
senken. Die weitere Umsetzung der Klimaschutzziele in Sachsen-Anhalt wird Gegenstand des
Zukunfts- und Klimaschutzkongresses im Jahr 2022 sein, der von den Koalitionspartnern
vereinbart wurde und dessen Ergebnisse im Regierungshandeln Niederschlag finden sollen.

Die Landesregierung von Sachsen-Anhalt hat im Februar 2019 das Klima- und Energiekonzept
Sachsen-Anhalt (KEK) beschlossen. Mit dem KEK werden in finf Handlungsfeldern
(Energiewirtschaft, Gebdude, Verkehr, Industrie und Wirtschaft sowie Landwirtschaft/
Landnutzung/Forstwirtschaft/Erndahrung) insgesamt 72 MaRnahmen definiert, mit denen auf
Landesebene ein Beitrag zur Senkung der Treibhausgasemissionen geleistet werden kann.

Gegenwartig wird auf Verwaltungsebene ein Monitoring-System aufgebaut und die
Fortschreibung des KEK geplant. Der Schwerpunkt des Monitorings liegt in der Erarbeitung
neuer Bewertungsgrundlagen, mit denen Treibhausgas-Minderungen in Sachsen-Anhalt
infolge der Umsetzung der einzelnen MaBnahmen des Konzeptes quantifiziert werden
kénnen.

Sachsen-Anhalt tragt mit dem Ausstieg aus der Braunkohle elementar zur Transformation zur
THG-neutralen Kreislaufwirtschaft bei. Sowohl beim Strom (Abschaltung Braunkohlekraftwerk
Schkopau 2034) als auch bei der Warme soll die Erzeugung zu moglichst 100 Prozent
Erneuerbare Energien erfolgen. Gleichzeitig ist es ein Ziel, das Bundesland — auch im Kontext
des Braunkohlestrukturwandels — zu einem Zentrum der griinen Wasserstoffwirtschaft in
Deutschland zu entwickeln. Mit der Landeswasserstoffstrategie und bereits angestofSenen
Pilot- und Demonstrationsvorhaben sind die Grundlagen fir dieses Ziel gelegt worden.
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Kommunen werden bei Klimaschutzaktivititen und der Beantragung des
Klimaschutzmanagements von der Landesenergieagentur Sachsen-Anhalt GmbH (LENA)
beraten und unterstitzt.

Im Marz 2020 nahm Sachsen-Anhalt den Klimaschutz als Staatsziel in Art. 35 seiner
Landesverfassung auf.

Nach vorldufigen Schatzungen konnten die THG-Emissionen bis zum Jahr 2020, gegeniiber
dem Basisjahr 1990, um 49,8 Prozent gesenkt werden.

Weitere Informationen zum Klimaschutz in Sachsen-Anhalt sind unter https://mule.sachsen-

anhalt.de/energie/klimaschutz/ abrufbar.

6.14 Schleswig-Holstein

Das im Jahr 2017 in Kraft getretene ,Gesetz zur Energiewende und zum Klimaschutz in
Schleswig-Holstein” (EWKG) legt als Klimaschutzziele eine Verringerung der
Treibhausgasemissionen des Landes um mindestens 40 Prozent bis 2020, mindestens 55
Prozent bis 2030, mindestens 70 Prozent bis 2040 und um 80 bis 95 Prozent bis 2050 jeweils
gegenlber 1990 fest (§ 3 EWKG). Mit der Zielsetzung verstarkter Impulse fir den Klimaschutz
soll das Gesetz im Jahr 2021 novelliert werden. In einem Bericht an den Landtag hat die
Landesregierung das EWKG 2017 evaluiert und Vorschldge zur Novellierung formuliert. Die
Landesregierung erarbeitet nunmehr einen Gesetzentwurf, Ziel ist die Zuleitung an den
Landtag bis zur Sommerpause 2021.

Fir die Landesverwaltung von Schleswig-Holstein gelten die gleichen Reduktionsziele. Zudem
soll die Strom- und Warmeversorgung der Landesliegenschaften bis zum Jahr 2050 CO,-frei
erfolgen (§ 4 EWKG). Eine Strategie fiir die Landesverwaltung wurde im Mai 2020 vorgelegt.

Das erste Klimaschutzprogramm fiir Schleswig-Holstein wurde im Jahr 1995 beschlossen, es
folgten Programme und Berichte zunachst alle vier Jahre. Den seit 2013 jahrlich erscheinenden
,Energiewende- und Klimaschutzberichten” (EWKB) sind die Ziele, MaRRnahmen und
Indikatoren der Energiewende- und Klimaschutzpolitik Schleswig-Holsteins sowie der Stand
der Zielerreichung zu entnehmen. Zweimal pro Legislaturperiode wird zudem ausfihrlich tGber
die Umsetzung und Fortschreibung der MalRnahmen in den verschiedenen Handlungsfeldern
berichtet (§ 5 EWKG). Der néachste ausfiihrliche Bericht wird derzeit erstellt und soll dem
Landtag im Juni 2021 vorgelegt werden. Im Jahr 2018 sind die Treibhausgasemissionen
Schleswig-Holsteins um 24,9 Prozent gegeniber 1990 gesunken. Die Landesregierung plant
einen , Klimaschutzplan.SH” zu erarbeiten, um die Ziele und Strategien der Energiewende- und
Klimaschutzpolitik sowie die in den Sektoren zu erreichenden Meilensteine fiir 2030 bis 2050
fortzuschreiben.
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Im Rahmen der ,Energie- und Klimaschutzinitiative Schleswig-Holstein“ (EKI) werden
Kommunen bei der Umsetzung eigener Klimaschutz- und EnergiewendemalRnahmen
unterstutzt.

Ein wichtiger aktueller Schwerpunkt ist auch der Ausbau von Flexibilitaten und
Sektorkopplung, da in Schleswig-Holstein bereits seit einigen Jahren lGber 50 Prozent mehr
Strom aus Erneuerbare Energien produziert als verbraucht wird. Die Landesregierung
unterstitzt daher zahlreiche Projekte z.B. in den Bereichen Stromspeicher, Elektromobilitat
und Wasserstoff.

Weitere Informationen zum Klimaschutz in Schleswig-Holstein sind abrufbar unter
https://www.schleswig-

holstein.de/DE/Landesregierung/Themen/Energie/Klimaschutz T/klimaschutz.html.

6.15 Thiringen

Das , Thiringer Gesetz zum Klimaschutz und zur Anpassung an die Folgen des Klimawandels”
(ThurKlimaG) ist im Dezember 2018 in Kraft getreten. Als Klimaschutzziele sieht es eine
Reduktion der Treibhausgasemissionen um 60 bis 70 Prozent bis 2030, 70 bis 80 Prozent bis
2040 und um 80 bis 95 Prozent bis 2050 jeweils im Vergleich zum Jahr 1990 vor. Dabei ist das
Erreichen der jeweils maximalen Emissionsreduktion handlungsleitend (§ 3 ThirKlimaG). Die
Landesverwaltung soll bis 2030 klimaneutral organisiert werden (§ 7 ThiirKlimaG).

Daruber hinaus hat Thiringen in seinem Klimagesetz das Ziel verankert, seinen Energiebedarf
ab dem Jahr 2040 bilanziell mit erneuerbaren Energien aus eigenen Quellen decken zu kénnen
(§ 4 ThiurKlimaG). Um einen klimaneutralen Gebdudebestand bis 2050 zu erreichen, soll
bereits ab 2030 der Anteil erneuerbarer Energien am Energiebedarf bei Gebdudesanierungen
mindestens 25 Prozent betragen (§ 9 ThirKlimaG).

Durch die ,Integrierte Energie- und Klimaschutzstrategie”, welche im Oktober 2019
beschlossen wurde, wird das Klimagesetz mit weiteren energiepolitischen Zielen und rund 50
Malnahmen zur Energiewende und zum Klimaschutz untersetzt. Die MaRBnahmen in der
Klimastrategie gliedern sich in sechs Handlungsfelder, wobei der Warmesektor, wie auch im
Klimagesetz, eine besondere Rolle einnimmt.

Thiringen unterstitzt den kommunalen Klimaschutz insbesondere mit dem Férderprogramm
,Klima-Invest”. Forderfahig sind ein breites Spektrum an investiven und nicht investiven
MaBnahmen sowie Personal fiir Klimaschutz- und Energiemanagement. Sowohl Kommunen
als auch Unternehmen und Birgerinnen und Biirger informiert und berdt die Thiringer
Energie- und GreenTech Agentur (ThEGA) zu Themen der Energiewende und des
Klimaschutzes.
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Ein regelmaRiges Monitoring soll das Erreichen der Ziele des Klimagesetzes und die Umsetzung
der Klimastrategie Uberprifen. Finf Jahre nach Inkrafttreten wird das Gesetz evaluiert und
die Strategie fortgeschrieben (§ 13 ThirKlimaG). Im Jahr 2017 sind Thiringens
Treibhausgasemissionen bereits um ca. 60 Prozent gegenliber 1990 gesunken.

Weitere Informationen zum Klimaschutz in Thiiringen sind unter
https://umwelt.thueringen.de/themen/klima abrufbar.
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7 Gesellschaftliche Akteure

7.1 Soziale Innovation und Klimaschutz

Aktive Teilhabe, Eigeninitiative und gesellschaftliches Engagement leisten einen
entscheidenden Beitrag im  Transformationsprozess zur Treibhausgasneutralitat
Deutschlands. Vielfaltige Initiativen und Projekte verdeutlichen, welche innovativen Ideen und
Vorstellungen in der Zivilgesellschaft bestehen, um Klimaschutz voranzutreiben und diesen
nachhaltig in den Alltag der Birgerinnen und Birger zu integrieren. Eine groRe
gesellschaftliche Teilhabe fordert zudem die Akzeptanz, welche fiir den Klimaschutz als
gesamtgesellschaftliche Aufgabe erforderlich ist.

Im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative wird die aktive Zivilgesellschaft fortlaufend
von der Bundesregierung durch Informations-, Beratungs- und Forderangebote unterstitzt.
Der Forderaufruf ,Kurze Wege fir den Klimaschutz” aus dem Jahr 2018 forderte
Nachbarschaftsprojekte, die Blrgerinnen und Birger unterstiitzen, ihren Alltag
klimafreundlich und ressourcenschonend zu gestalten. Seit dem Jahr 2019 werden durch die
,Kommunalrichtlinie” kommunale Akteure wie Kitas, Schulen, Sportvereine und
Jugendhilfeeinrichtungen bei der Senkung ihrer Treibhausgasemissionen unterstiitzt. Mit dem
im Januar 2020 gestarteten Forderaufruf ,,innovative Klimaschutzprojekte” werden zusatzlich
Projekte zur Entwicklung und Erprobung innovativer Ansdtze im Klimaschutz sowie deren
bundesweite Verbreitung gefordert. Dazu zahlt beispielsweise das derzeit laufende Projekt
,Beweg Dein Quartier!”, in dem die Bewohnerinnen und Bewohner aus zwei urbanen
Modellquartieren gemeinsam mit Expertinnen und Experten aus Wissenschaft, Wirtschaft,
Politik und Zivilgesellschaft einen Transformationskorridor der lokalen Mobilitdtswende
entwerfen.

Mit dem im November 2020 gestarteten Forderprogramm ,Sozial & Mobil“, welches
Bestandteil des Konjunktur- und Zukunftspakets zur Bewaltigung der Folgen der Corona-Krise
ist, hilft die Bundesregierung Einrichtungen des Gesundheits- und Sozialwesens dabei, ihre
Flotte im Sinne des Klimaschutzes auf Elektromobilitdt umzustellen.

Die Jugendstudien des Bundesumweltministeriums und des Umweltbundesamtes aus den
Jahren 2018 und 2019 zeigen, dass Jugendliche und junge Erwachsene ein hohes
Problembewusstsein und eine hohe Einsatzbereitschaft beziglich Umwelt- und Klimaschutz
besitzen. Junge Menschen wurden durch die gemeinsame Entwicklung der Forschungsfragen
sowie die Einrichtung eines Jugendbeirates an der zweiten Studie aktiv beteiligt. Mit dem Ziel,
Anregungen der jungen Generation fiir die Weiterentwicklung der Klimapolitik zu gewinnen
sowie Entscheidungstragerinnen und Entscheidungstrager fir ihre Ansichten zu
sensibilisieren, flihrte das BMU im Jahr 2017 einen Jugenddialog anldsslich der
23. Weltklimakonferenz in Bonn durch.
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Das Klimaschutzprogramm 2030 kindigte an, dass die Bundesregierung ein
Informationsportal bereitstellen wird, in dem Biirgerinnen und Blrger sowie Unternehmen
Uber ihre Handlungsmoglichkeiten zum Klimaschutz informiert werden. Der Startschuss flr
das digitale Informations- und Beratungsangebot ist am 21. September 2020 gefallen. Die
Mitmachkampagne des Bundesumweltministeriums ist unter https://www.mein-

klimaschutz.de/ abrufbar.

Die Erstellung des Klimaschutzplans 2050 wurde durch einen breiten Beteiligungs- und
Dialogprozess in den Jahren 2015 und 2016 begleitet, durch den die Ideen und Meinungen der
Blrgerinnen und Biirger, Verbande, Ldinder und Kommunen in den Plan eingeflossen sind. Flr
die Fortschreibung des Klimaschutzplanes, welche voraussichtlich ab dem Jahr 2022 erfolgen
wird, ist wieder ein breiter gesellschaftlicher Diskursprozess vorgesehen. Mit der Einfihrung
des Bundes-Klimaschutzgesetzes wurde zudem rechtlich verankert, dass Léander, Kommunen,
Wirtschaftsverbande und zivilgesellschaftliche Verbande fir  jedes neue
Klimaschutzprogramm in einem offentlichen Konsultationsverfahren einbezogen werden (§ 9
KSG).

7.2 Aktionsbindnis Klimaschutz

Mit der Verabschiedung des Aktionsprogramms Klimaschutz hat die Bundesregierung das
Aktionsbiindnis Klimaschutz unter Federfiihrung des BMU eingesetzt. Aus Sicht der
Bundesregierung hat sich das Format des Aktionsblindnisses Klimaschutz zur Begleitung der
Umsetzung von MaBBnahmen grundsatzlich bewahrt. Daher hat die Bundesregierung mit der
Verabschiedung des Klimaschutzprogramms 2030 unter anderem eine Fortfihrung des
Aktionsbiindnisses Klimaschutz auch liber das Jahr 2020 hinaus beschlossen. Das
Aktionsbiindnis soll die Umsetzung der MaBnahmen unterstitzen, die Aktivierung der
vorhandenen Potenziale unter anderem durch eine Vernetzung eigener Aktivitaten der
Teilnehmer*innen am Aktionsbiindnis erleichtern und weitere Handlungsmaoglichkeiten
identifizieren.

Die Transformation zur treibhausgasneutralen Gesellschaft ist aus Sicht des
Aktionsbiindnisses ein zentrales gesellschaftliches und politisches Projekt der kommenden
Jahrzehnte. Das Aktionsbiindnis Klimaschutz begreift diesen Wandel als Chance fiir
Modernisierung, Wohlstand, Innovation, Beschaftigung und eine nachhaltige Entwicklung —
und unterstitzt ihn aktiv.

Plenarsitzungen des Aktionsblindnisses finden halbjéghrlich im Friihjahr und im Herbst statt.
Seit 2020 wird in der Friihjahrssitzung diskutiert, wie seine Mitglieder die
MaBnahmenumsetzung in den einzelnen Sektoren, im Hinblick auf die Sektorenkopplung
sowie die Umsetzung der sektorentibergreifenden MalBnahmen unterstitzen kénnen und
werden. In der Herbstsitzung liegt der Fokus auf Querschnittsthemen der Klimaschutzpolitik.
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Die Zusammensetzung des Aktionsbiindnisses aus Vertreter*innen von Landern und
Kommunen sowie der Zivilgesellschaft und von Verbanden aus allen Branchen, Sektoren und
Handlungsfeldern ermdglicht es, branchen- und interessensiibergreifend Ideen und Ansatze
zu entwickeln und gemeinsam — auch mit Vertreter*innen der Ministerien — zu diskutieren.

Um einen fokussierten Diskussions- und Arbeitsprozess zu beférdern, wurden insgesamt 16
Banke gebildet, denen sich die Teilnehmenden jeweils zuordnen kénnen. Die Bundeslander
sowie die Wissenschaftsplattform Klimaschutz haben einen aktiven Beobachterstatus.

In der 10. Sitzung im Maérz 2020 wurde die im Auftrag von BMU und UBA erstellte
Gesamtabschatzung zur Treibhausgasminderungswirkung des Klimaschutzprogramms 2030
vorgestellt und diskutiert. Zudem stellte sich die Wissenschaftsplattform Klimaschutz vor
und erlduterte ihre Arbeitsschwerpunkte. In fiinf parallelen Workshops diskutierten die
Teilnehmenden daraufhin mit Vertreter*innen der im Klimakabinett vertretenen Ressorts
die Umsetzung des Klimaschutzprogramms 2030, MaBnahmenvorschlage und eigene
Initiativen in den Sektoren Energiewirtschaft, Industrie, Gebdude, Verkehr sowie im Bereich
Landwirtschaft, Landnutzung, Landnutzungsanderung und Forstwirtschaft.

Die 11. Sitzung im November 2020 fand aufgrund der Covid-19-Pandemie im virtuellen
Format statt. Erstes Schwerpunktthema der Sitzung waren "Soziale Aspekte von
Klimaschutzpolitik". Hierzu hielten die Bank "Gewerkschaften, Sozial- und
Wohlfahrtsverbande" sowie Frau Prof. Dr. Anita Engels (Universitdat Hamburg /
Wissenschaftsplattform Klimaschutz) jeweils einen Impulsvortrag. Im zweiten
Schwerpunktthema ging es, basierend auf einem Impuls der Bank
,Entwicklungszusammenarbeit”, um die "Entwicklungspolitischen Aspekte der deutschen
Klimaschutzpolitik". In diesem Kontext stellte sich auch der "International PtX-Hub Berlin"
vor, der im Auftrag des BMU unter anderem die nachhaltige Produktion von
umweltfreundlichen wasserstoffbasierten Produkten fordert und hierzu internationale
Netzwerke und Partnerschaften auch mit Entwicklungs- und Schwellenlandern aufbaut.

Auch die 12. Sitzung im Mai 2021 fand im virtuellen Format statt. Zu Beginn stellte Prof. Dr.
Hans-Martin Henning die Einschatzung des Expertenrats fur Klimafragen zu den
Emissionsdaten fir das Jahr 2020 vor. Dabei ging er insbesondere auf die
Emissionsentwicklung in den Sektoren und auf Sondereffekte in Verbindung mit der COVID-
19-Pandemie ein. Im anschlieenden Austausch stand die geplante Weiterentwicklung des
Klimaschutzgesetzes im Mittelpunkt. In fiinf parallelen Workshops diskutierten die
Teilnehmenden daraufhin mit Vertreterinnen und Vertretern der im Klimakabinett
vertretenen Ressorts, wie das Aktionsbiindnis zur Erreichung der 2030-Ziele in den
verschiedenen Sektoren beitragen kann. Die Ergebnisse der Workshops wurden am
Nachmittag im Plenum erértert. Prof. Dr. Karen Pittel gab anschlieBend einen Uberblick iber
die bisherigen und geplanten Vorhaben der Wissenschaftsplattform Klimaschutz, darunter
etwa eine Orientierungshilfe fiir die Evaluierung von KlimaschutzmaRnahmen, eine
Untersuchung der Verhaltensdnderungen im Zuge der Covid-19-Pandemie sowie das
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Jahresgutachten 2021. Zum Abschluss stellte Gabriel Pelloquin die Arbeit des Blirgerrats
Klima vor.

Ferner fanden im Juni 2021 ein virtueller Workshop zum Thema ,Konsequente
Klimaschutzpolitik: Sozial gerecht und gesellschaftlich getragen” und im September 2021 ein
virtueller Workshop zum Thema ,,Nutzung von Bioenergie in Deutschland im Kontext
planetarer Grenzen, internationaler Flaichenkonkurrenzen & Landkonflikte” statt.

Die im Aktionsbiindnis erarbeiteten Themenpapiere und Prasentationen, die Protokolle der
Sitzungen und weitere Informationen zum Aktionsbiindnis Klimaschutz sind auf den
Internetseiten des BMU einzusehen.

Die Stellungnahmen aus dem Aktionsbiindnis flieRen in die Uberlegungen der
Bundesregierung zur Umsetzung der MaBnahmen des Aktionsprogramms und des
Klimaschutzprogramms 2030 sowie der Gesamtkonzipierung der Klimaschutzpolitik ein.
Derzeit wird das Aktionsbiindnis Klimaschutz evaluiert.

7.3 Wissenschaftsplattform Klimaschutz

Mit dem Klimaschutzplan 2050 hat die Bundesregierung die Einrichtung einer
Wissenschaftsplattform Klimaschutz beschlossen. Diese soll die Umsetzung, Uberpriifung
und Fortschreibung des Klimaschutzplans 2050 und weiterer Klimaschutzprogramme der
Bundesregierung unterstiitzen und dazu beitragen, dass Deutschland die im Bundes-
Klimaschutzgesetz verankerten Klimaschutzziele erfiillt. Nach §9, Absatz 3, Bundes-
Klimaschutzgesetz (Novelle vom 31.8.2021) wird der Lenkungskreis der
Wissenschaftsplattform fiir jedes Klimaschutzprogramm einbezogen. Im Rahmen eines breit
angelegten wissenschaftsbasierten Begleitprozesses soll sie wissenschaftliche Expertisen und
Bewertungen zu klimaschutzrelevanten Themen erarbeiten und biindeln und auf diese
Weise Orientierungs- und Entscheidungswissen generieren.

Die Bundesregierung hat die Wissenschaftsplattform Klimaschutz im Jahr 2019 in
gemeinsamer Federfliihrung des Bundesumwelt- (BMU) und des
Bundesforschungsministeriums (BMBF) ins Leben gerufen. Die Plattform wird von einem
interdisziplinar besetzten Lenkungskreis von derzeit acht personlich berufenen
Professorinnen und Professoren gesteuert und biindelt die Expertise der
Forschungslandschaft in Deutschland in den Bereichen Klimaschutz und Klimawandel. Sie
wird bei dieser Arbeit von einer Geschaftsstelle unterstitzt, die beim Projekttrager des
Deutschen Zentrums fir Luft- und Raumfahrt (DLR) angesiedelt ist.

Zur Wahrnehmung seiner Aufgaben vernetzt sich der Lenkungskreis in zwei Richtungen. Er
steht zum einen Uber die federflihrenden Ressorts im Austausch mit dem Klimakabinett der
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Bundesregierung und vernetzt sich zum anderen liber das Aktionsbiindnis Klimaschutz mit
einem breiten Spektrum an Verbanden aus Umwelt, Wirtschaft und Zivilgesellschaft.

Auf dem Arbeitsprogramm fiir das Jahr 2020 standen vertiefende Analysen, Studien und
Bewertungen im Zusammenhang mit dem Klimaschutzprogramm 2030 und dem Bundes-
Klimaschutzgesetz aus unterschiedlichen fachlichen Perspektiven. Der Lenkungskreis hat sich
hierfiir in Arbeitsgruppen zu den Themen ,,Good practice bei ex-ante-Folgenabschatzungen
von KlimaschutzmalRnahmen®; ,,Bewertung des Bundes-Klimaschutzgesetzes und
ausgewahlter MaRnahmen des Klimaschutzprogramms®; ,,Bewertungskriterien zur
Wirkungsanalyse von Klimaschutzgesetzen /-maBnahmen beziiglich gesellschaftlicher
Resonanzfahigkeit” organisiert. Die Ergebnisse sollen in ein Jahresgutachten einflielen und
Anfang 2022 veroffentlicht werden. Das Jahresgutachten soll sich schwerpunktmaRig mit
den Implikationen einer ambitionierten Européischen Klimapolitik auf Deutschland befassen.

Zudem hat der Lenkungskreis 2020 aus aktuellem Anlass eine Stellungnahme zum Thema ,,

Klimapolitische Anforderungen an die Konjunkturpolitik in der Coronakrise” sowie einen ad-
hoc-Bericht zum Thema , Entwickeln sich kurzfristige Verhaltensanderungen wahrend der
Coronakrise zu nachhaltigen Verhaltensgewohnheiten?” vorgelegt.
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